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Nahverkehrsplan Landkreis Berchtesgadener Land

1 Aufgabenstellung

Durch das zum 1. Januar 1994 in Kraft getretene Gesetz liber den 6ffentlichen Personennahverkehr
in Bayern (BayOPNVG) [1] wurde die Planung, Organisation und Sicherstellung des allgemeinen OPNV
im Freistaat Bayern den Landkreisen und kreisfreien Gemeinden als freiwillige Aufgabe (ibertragen.
Zur Durchflihrung dieser Aufgabe haben die Aufgabentrdager einen Nahverkehrsplan fiir ihr Gebiet
aufzustellen, in regelméaRigen Abstdanden zu Gberprifen und bei Bedarf fortzuschreiben (Art. 12 und
Art. 13 BayOPNVG).

Der aktuelle Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Berchtesgadener Land wurde 2004 erstellt. In der
Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern [2] wird eine Fortschreibung des Nahverkehrsplanes etwa
alle fiinf Jahre empfohlen. Neben dieser formalen Forderung sprechen jedoch auch zahlreiche
demographische und formale Entwicklungen, die zwischenzeitlich stattgefunden haben, fiir eine
Fortschreibung des bestehenden Nahverkehrsplanes:

e Anderungen der gesetzlichen und formalen Grundlagen, u.a. Verabschiedung der EU-
Verordnung 1370/2007 (am 03.12.2009 in Kraft getreten) und Novellierung des
Personenbeforderungsgesetzes (seit 01.01.2013 in Kraft) mit sich daraus aktuell ergebenden
Umsetzungskonsequenzen

e politischer Wille zur Stirkung des OPNV

e demographischer Wandel mit im Landkreis Berchtesgadener Land zwar weitgehend stabilen
Schiilerzahlen, aber einem deutlich steigenden Anteil dlterer Landkreisbewohner

e Verdnderungen der strukturellen Rahmenbedingungen, besonders im schulischen Bereich
(z.B. Einfihrung R6, G8; Wiedereinfiihrung G9)

e aktuelle Siedlungsentwicklungen (z.B. neue Wohn- und Gewerbegebiete), neue
Anforderungen an die OPNV-Infrastruktur (vollstindige Barrierefreiheit bis 01.01.2022)

e seit dem letzten Nahverkehrsplan vollzogene Anderungen des OPNV-Angebotes.
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Nahverkehrsplan Landkreis Berchtesgadener Land

Mit der Erstellung des Nahverkehrsplanes wurde die Ingenieurgesellschaft gevas humberg & partner
aus Minchen beauftragt. Ein weiterer Teilauftrag stellt dabei die Erstellung eines bedarfsorientierten
OPNV-Angebotskonzepts dar. Zudem waren ortsspezifische Fragestellungen ebenfalls zu priifen.

Da die Erstellung des aktuellen Nahverkehrsplanes tber 15 Jahre zuriickliegt, wird eine vollige
Neubearbeitung des Nahverkehrsplanes vorgenommen, zumal im Rahmen des Mobilitatskonzepts im
Jahr 2018 erhebliche Verdnderungen fiir den OPNV im Vergleich zu dem letzten Nahverkehrsplan aus
dem Jahr 2004 festgestellt wurden. Die Inhalte orientieren sich dabei an den Anforderungen der
einschlagigen Normen fiir die Aufgabentriger des allgemeinen OPNV, d.h. der Nahverkehrsplan
orientiert sich in seinen Inhalten an der 1998 herausgegebenen Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in
Bayern [2]. Die jeweilige Bearbeitungstiefe richtet sich nach den ortlichen Rahmenbedingungen und
Zielsetzungen.

Das bestehende OPNV-System stellt gewachsene Strukturen dar, die aufgrund der konkreten
Rahmenbedingungen vor Ort entstanden sind. Sie decken i.d.R. die wesentlichen Nachfragestrome
ab, sind aber vor dem Hintergrund sich wandelnder Einflussfaktoren und Anforderungen
weiterzuentwickeln.

Fiir die Weiterentwicklung bzw. Optimierung des OPNV-Systems sind die Erfahrungen der letzten
Jahre sowie die Ergebnisse der Mangelanalyse einzubeziehen, genauso wie der politische Wille, den
OPNV zu stirken. Darauf aufbauend gilt es zudem, im Rahmen des Nahverkehrsplanes fiir absehbare
und relevante Anderungen der Randbedingungen die richtigen strategischen Weichenstellungen zu
treffen.

Diese Weichenstellungen und daraus abgeleitete neue Angebotselemente sind immer auch im
Hinblick auf ihre Realisierbarkeit und ihre finanziellen Folgen einzuordnen. Dabei sind die Strategien
stets an die spezifischen Bedingungen der einzelnen Teilrdume anzupassen.

Zudem sind die formalen Anforderungen zu beriicksichtigen, die sich aus der EU-Verordnung
1370/2007 und dem Ablauf der darin enthaltenen Ubergangsfrist zum 03.12.2019 ergeben.

Grundlage fir die Fortschreibung des Nahverkehrsplans ist eine aktuelle und differenzierte
Bestandsaufnahme der allgemeinen Randbedingungen, wie beispielsweise der zentral6rtlichen
Gliederung, der Siedlungsstruktur sowie der Bevolkerungsverteilung. Weiterer Inhalt der
Bestandsaufnahme ist zudem eine Untersuchung der Gesamtverkehrsnachfrage (MIV und OPNV) und
vor allem eine umfassende Analyse des OPNV-Angebotes.
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Auf Grundlage der durchgefiihrten Bestandsaufnahme wird eine detaillierte Schwachstellenanalyse
erstellt.

Die Schwachstellenanalyse, die siedlungs- und verkehrsinfrastrukturelle Entwicklung sowie die
Planungen im SPNV und Planungen benachbarter Aufgabentrager bilden letztendlich die Grundlage
fur die Entwicklung sinnvoller MaBnahmen fiir den OPNV.

Da der Nahverkehrsplan fir den Landkreis Berchtesgadener Land mit seinen vorzuschlagenden
MaBnahmen nur dann erfolgreich sein kann, wenn alle Betroffenen diesen akzeptieren, erfolgte die
Bearbeitung in enger Abstimmung mit dem Auftraggeber sowie unter regelmaRiger Einbindung der
Betroffenen (z.B. projektbegleitender Arbeitskreis).
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2 Rahmenbedingungen und Zielvorgaben

Seit der Erstellung des bisherigen NVP im Jahr 2004 gelten gednderte sowie neue gesetzliche
Grundlagen fiir den OPNV. Insbesondere sind hier der Erlass der EU-Nahverkehrsverordnung
1370/2007 zum 03.12.2009 sowie die Novellierung des PBefG zum 01.01.2013 zu nennen. Daneben
stehen eine Reihe von Themen und Priifauftragen zum OV an, welche im Rahmen der Fortschreibung
des NVP zu Uberprifen und zu bewerten sind.

Der Gliltigkeitsbereich des vorliegenden Nahverkehrsplanes erstreckt sich auf den Landkreis
Berchtesgadener Land mit seinen 15 kreisangehdérigen Kommunen und zwei gemeindefreien
Gebieten. Erganzend sind auch ein- und ausbrechende Verkehre von und zu den umgebenden
Landkreisen bzw. von und nach Osterreich zu beriicksichtigen.

Die Zielvorgaben des Landkreises Berchtesgadener Land basieren insbesondere auf dem im Jahr 2018
fertiggestellten Mobilitatskonzept mit den Initialprojekten:

e Fortschreibung NVP mit Entwicklung einer Gesamtstrategie fiir den Offentlichen Verkehr
(OV)

e Entwicklung eines bedarfsorientierten OPNV-Angebotskonzepts

Zudem sind nachfolgende Zielvorgaben bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes zu
bericksichtigen:

e Erhdhung des OV-Wegeanteils um drei Prozentpunkte mit den drei Teilzielen:

o 1 Prozentpunkt fiir die Umsetzung aller im Mobilitatskonzept empfohlenen
Maflnahmen zur Senkung des Reiseaufwands (in erster Linie Zeit und Kosten) fiir
eine OV-Fahrt

o 1 Prozentpunkt fiir die Umsetzung aller im Mobilitdtskonzept empfohlenen
Maflnahmen ohne direkten Einfluss auf den Reiseaufwand (z.B. Verbesserung von

Barrierefreiheit, Fahrgastinformation und Schnittstellen)

o 1 Prozentpunkt fiir die Entwicklung einer einheitlichen Tarifstruktur (z.B. im Rahmen
eines grenzliberschreitenden EUREGIO-Verkehrsverbunds)
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e Forderung des umweltfreundlichen Verkehrs (Bahn, Bus, Fahrrad, Fulweg)

e Reduzierung negativer Verkehrsauswirkungen (wie z.B. Flichenverbrauch, Abgas- und
Larmemissionen, Verbrauch von fossilen Energien, Unfallgefahren, Trennungswirkung von
Verkehrstrassen) (siehe integriertes Klimaschutzkonzept fiir den Landkreis Berchtesgadener

Land)

Dariber hinaus sind folgende, vom Auftraggeber festgestellte Schwachstellen gemaR
Leistungsbeschreibung besonders zu beachten:

e Reduzierung schienenparalleler Linienbusverkehre auf das minimal notwendige Mal
e Herstellung attraktiver Anschliisse zwischen SPNV und Linienbussen, insbesondere an den
Mobilitatszentren (Hauptbahnhof Freilassing, Hauptbahnhof Bad Reichenhall, Bahnhof

Berchtesgaden) und Weiterentwicklung dieser Knotenpunkte als Mobilitdtsstationen

e Fehlende systematische ErschlieRung des landlichen Raumes durch ein landkreisweites
bedarfsorientiertes Angebotskonzept

e Nicht vorhandene durchgangige elektronische Fahrplanauskunft mit Echtzeitinformation

e Fehlendes landkreisweites rechnergestiitztes Betriebsleitsystem

e Keine flaichendeckend giiltigen Tarifangebote (auler BGL-Tagesticket Bahn & Bus)

e Fehlende Definition von Qualitatsstandards und Vorgaben zur Anschlusssicherung

e Nicht vorhandenes Haltestellenverzeichnis (mit Erfassung Haltestelleninfrastruktur)
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3 Datenerhebungen

Im Rahmen der Durchfiihrung der Bestandsaufnahme erfolgten in Abstimmung mit dem
Auftraggeber unterschiedliche Datenerhebungen zur Erweiterung bestehender Datengrundlagen.

3.1 Befragung der Gemeinden

Zu Projektbeginn wurde eine schriftliche Befragung der 15 kreisangehdrigen Gemeinden im Landkreis
zu freigestellten Schilerverkehren durchgefiihrt, um fehlende Grundlagendaten zu erganzen, tber
die nur die Gemeinden verfiigen. Gleichzeitig gab es den Beteiligten frihzeitig die Mdglichkeit,
Probleme, Wiinsche und Anregungen zum Thema freigestellter Schilerverkehr bzw. Schilerverkehr
allgemein zu duflern. Die Befragung erfolgte anhand eines standardisierten Fragebogens, der in
Anlage 1 beigefligt ist.

Alle Gemeinden haben an der schriftlichen Befragung teilgenommen. Die inhaltliche Auswertung der
Rickmeldungen erfolgte weitestgehend im Rahmen der Bestandsaufnahme in Kapitel 4.

Ein Uberblick tiber den freigestellten Schiilerverkehr in den Gemeinden ist in Kapitel 4.3.1
zusammengefasst.
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3.2 Biirgerbeteiligung

Um interessierten und betroffenen Birgern die Moglichkeit zu geben, sich am Planungsprozess zu
beteiligen, wurde ein themenbezogener Internetauftritt erstellt. Auf diesem wurde Gber das
Planungsverfahren sowie den aktuellen Stand informiert. Zudem bestand die Mdoglichkeit, an einer
Blirgerbefragung teilzunehmen.

3.2.1 Information liber eine Homepage
Die Homepage zum Nahverkehrsplan Berchtesgadener Land (www.nahverkehrsplan-bgl.de) ist seit

23.02.2019 online und gibt interessierten Biirgen einen Uberblick tiber den Projektablauf und den
aktuellen Stand des Nahverkehrsplans (Abbildung 1).

BERCHTESGADENER LAND

Landkreis Berchtesgadener Land
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NAHVERKEHRSPLAN

Landkreis Berchtesgadener Land

Liebe Burgerinnen und Birger,

die Firma gevas humberg & partner Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrsplanung und Verkehrstechnik mbH erstelft im Auftrag des
Landkreises Berchtesgadener Land den neuen Nahverkehrsplan fur das gesamte Kreisgebiet.

Ziel ist es, den Offentichen Verkehr (OV) kiinftig noch attraktiver zu gestalten und die Angebote mit Bahn und Bus weiter zu
verbessern. Wir informieren Sie hier tiber den Projektablauf und den aktuellen Arbeitsstand.

Wichtig ist uns, dass Sie sich als Nutzer der OV-Verbindungen an der Erstelung des Nahverkehrsplans beteiigen und Ihre Meinung
einbringen. Aus diesem Grund fiihren wir zur Blrgerbeteiigung eine Umfrage durch und bitten Sie, uns Ihre Anregungen mitzuteilen.
Hier geht es zur Burgerbefragung.

Unter der Rubrik Projektablauf finden Sie eine Zusammenfassung tber die Beweggriinde des Landkreises Berchtesgadener Land, die

x"&i:?::ég:’ Erstellung eines Nahverkehrsplanes zu beauftragen sowie die Arbeitsschritte, die damit verbunden sind.
A :

THRE VORSCHLAGE [H
LBULELEUUIEE @ Den aktuelen Bearbeitungsstand finden Sie in der Rubrik Aktueller Stand.

Weitere algemeine Informationen zum bestehenden OPNV im Landkreis finden Sie auch auf der Homepage des Landkreises
Berchtesgadener Land.

Abbildung 1 Homepage zum Nahverkehrsplan Berchtesgadener Land
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3.2.2 Beteiligung liber eine Online-Befragung

Neben der Bereitstellung von Informationen bot die Webseite zum Nahverkehrsplan
Berchtesgadener Land zwischen dem 13. Marz und 30. April 2019 Birgern auch die Moglichkeit, im
Rahmen eines standardisierten Fragebogens, Anmerkungen zu aktuell bestehenden Problemen im
OPNV sowie Wiinsche und konkrete Vorschldge zum OPNV machen. Fiir Biirgerinnen und Biirger, die
keine Moglichkeit an der Online-Teilnahme haben (z.B. Sehbehinderung, kein Internetanschluss)
bestand das Angebot der Hilfestellung seitens der Gemeindeverwaltungen und

Seniorenbeauftragten.
Ziel war es insbesondere, Rickmeldungen zu bestehenden Schwachstellen und Mangeln aus Sicht
der Bevolkerung zu erhalten, die auf Basis der Auswertungen der Fahrplane nicht unbedingt
erkennbar werden:

e Bestehen Liicken im Fahrtenangebot oder fehlen Verbindungen?

e Gibt es Probleme in Bezug auf die Lage und /oder Gestaltung der Haltestellen?

e Wie werden die Umstiege beurteilt?

e Gibt es betriebliche Probleme (Verspatungen etc.)?

Daneben wurde aber auch nach Aspekten gefragt, die zu einer starkeren Nutzung fiihren kénnten,
sowie nach den Wiinschen der Befragungsteilnehmer zum OPNV. Der Fragebogen ist in Anlage 2
beigeflgt.

Insgesamt sind 889 Fragebdgen bearbeitet worden, die inhaltlich aufbereitet und ausgewertet
wurden. Nachfolgend werden die wesentlichen Ergebnisse zusammengefasst. Darliber hinaus bieten
die Befragungsergebnisse eine gute Grundlage, um bei der MaRnahmenableitung durch spezifische
Auswertung Ortlicher Einschatzungen konkrete Hinweise zu erhalten.
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3.2.2.1 Soziodemographische Angaben

Die groRte Beteiligung an der Befragung haben die Stadte Bad Reichenhall mit 17% und Freilassing
mit 11% sowie die Gemeinden Piding mit 9% zu verzeichnen (Abbildung 2). Aus allen 15 Gemeinden
des Landkreises Berchtesgadener Land haben Birgerinnen und Biirger an der Befragung
teilgenommen.

Wohnort im Landkreis Berchtesgadener Land nach Gemeinden

Ramsau b.

_ Marktschellenberg 1%
Schneizlreuth 3%_.}1_3rchtesgaden Sl

Anger4%

Saaldorf-Surheim 5%

Bad Reichenhall 17%
Berchtesgaden 5%

Freilassing 11%
Bayerisch Gmain 5%

Bischofswiesen 6%

Piding 9%
Laufen 6%

Ainring 8%

n=889 Teisendorf 8%

Abbildung 2 Verteilung der Wohnorte nach Gemeinden

Am stdrksten sind die Altersgruppen der 46-60-Jahrigen mit 24% und die der 31-45-Jahrigen mit 19%
vertreten. Auf die Altersgruppe der 16-30-Jdhrigen entfallen 11%, auf die Gruppe, der liber 60-
Jahrigen 10% und in der Gruppe unter 15 Jahren waren es 7%. Mit 29% wollten mehr als ein Viertel
der Teilnehmer keine Angaben zu ihrem Alter machen (Abbildung 3).
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Verteilung der Altersklassen

16 - 30 Jahre
11%

31-45Jahre
19%

iiber 60 Jahre
10%

46 - 60 Jahre
24%

Abbildung 3 Verteilung der Altersklassen

3.2.2.2 Nutzungshaufigkeit

Die Betrachtung der Nutzungshiufigkeit des OPNV (Abbildung 4) unter den Teilnehmern der
Befragung zeigt, dass mit 32% mebhr als ein Viertel den OPNV mehrmals pro Woche nutzen. Die
tibrigen Kategorien sind nahezu gleichméiRig verteilt. Mehrmals pro Monat nutzen 13% den OPNV,
19% nutzen ihn mehrmals pro Jahr, 21% nutzen ihn seltener und 15% nutzen den OPNV nie.

Haufigkeit der OPNV-Nutzung

mehrmals pro
Jahr
19%

seltener

21%
mehrmals pro
) Monat
nie 13%
15%

mehrmals pro

Woche
n=889 32%
Abbildung 4 Verteilung der Nutzungshaufigkeit
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Ein differenzierteres Bild bietet die Betrachtung der Nutzungshaufigkeit nach Altersklassen
(Abbildung 5). Die groRte Nutzergruppe unter den Teilnehmern der Befragung, die Gruppe der unter
15-J3hrigen, weist mit 86% mehrmaliger OPNV-Nutzung pro Woche, die hiufigste Nutzung auf. Auch
die Altersklasse der 16-30-Jahrigen nutzt mit 53% den OPNV mehrmals pro Woche. Die
Nutzungshaufigkeit |dsst sich vor allem aus der Nutzung des OPNV fiir regelmaRige Fahrten der
beiden Altersklassen zur Ausbildungs- und Arbeitsstatte erklaren. Bei den (ibrigen Altersklassen zeigt
sich eine homogene Verteilung der der OPNV Nutzung.

Nutzungshaufigkeit nach Altersklassen

MW seltener

nie
B mehrmals pro Woche
m mehrmals pro Monat

B mehrmals pro Jahr

bis 15 16-30 31-45 46-60 iiber 60 k.A.

Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre n=889

Abbildung 5 Nutzungshaufigkeit nach Altersklassen
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3.2.2.3 Nutzungszweck

Hinsichtlich der Nutzung zeigt sich, dass mit 36% der Nennungen der OPNV im Landkreis
Berchtesgadener Land mit Abstand am haufigsten in der Freizeit genutzt wird (Mehrfachnennungen
moglich). Etwa 20% der Nennungen entfallen jeweils auf die Kategorien ,Erledigungen”, ,Fahrt zur
Ausbildungsstatte” und , Fahrt zum Arbeitsplatz”. Mit nur 6% der Nennungen wird der OV zu
Dienstfahrten wahrend der Arbeitszeit hingegen kaum genutzt (Abbildung 6).

Nutzungszweck des OPNV

Dienstfahrten wahrend der Arbeitszeit [

Fahrt zum Arbeitsplatz ||

Fahrt zur Ausbildungsstatte

Erledigungen (z.B. Arzttermine, Einkdufe,
Behodrdenbesuche)

Freizeit (z.B. Aufsuchen von Freizeiteinrichtungen,
Ausfliige, Besuche)

121000 0% 10% 20% 30% 40%

Abbildung 6 Nutzungszweck des OPNV

Betrachtet man den Zweck der OPNV-Nutzung je Altersklasse (Abbildung 7) (Mehrfachnennungen
moglich), zeigt sich bei den unter 15-Jahrigen bis 30-Jahrigen erwartungsgemal ein
Nutzungsschwerpunkt bei Fahrten zur Ausbildungsstatte, wohingegen bei den tber 60-Jahrigen ein
Schwerpunkt bei Fahrten zu erkennen ist, die Erledigungen dienen, wie beispielsweise Arztterminen
oder Einkdufen. Bei den Erwachsenen sowie bei der Teilnehmergruppe, die keine Altersangabe
gemacht hat, ist zu erkennen, dass der OPNV héaufiger fiir die Fahrten in Freizeit genutzt wird, als fir
die Fahrt zum Arbeitsplatz.
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Nutzungszweck OPNV nach Altersklassen

B Wenn Auto keine Option

m Dienstfahrten wahrend der
Arbeitszeit

Fahrt zum Arbeitsplatz

M Fahrt zur Ausbildungsstatte

M Erledigungen (z.B. Arzttermine,
Einkdaufe, Behdrdenbesuche)

B Freizeit (z.B. Aufsuchen von
Freizeiteinrichtungen, Ausfliige,

Besuche)
bis 15 Jahre 16 bis 30 31bis45 46 bis 60 {iber 60 kA.
Jahre Jahre Jahre Jahre
Abbildung 7 Nutzungszweck OPNV nach Altersklassen

3.2.2.4 Informationen zum OPNV-Angebot

Uber das bestehende OPNV-Angebot (Abbildung 8) informieren sich die Befragungsteilnehmer am
haufigsten Uber das Internet (454 Nennungen). An zweiter Stelle steht der Fahrplanaushang (279
Nennungen) gefolgt von der Echtzeitauskunft, wie beispielsweise dem Bayern-Fahrplan oder DB-
Navigator (200 Nennungen) und dem Landkreis-Fahrplanheft (123 Nennungen). Auf den letzten
Radngen ist die Kontaktaufnahme zum Verkehrsunternehmen (24 Nennungen), die Schule (9

Nennungen), Informationen {iber Bekannte (2 Nennungen) und die Zeitung (2 Nennungen) zu finden.

Insgesamt wurden 1093 Antworten zu dieser Frage gegeben (Mehrfachnennungen moglich).
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Informationen iiber OPNV-Angebot (absolut)

Zeitung
Bekannte

Schule

Kontaktaufnahme mit Verkehrsunternehmen (z.B. Uber
Fahrpersonal, Kundenzentrum, Telefonanfrage)

Landkreis-Fahrplanheft
Echtzeitauskunft (z.B. Bayern-Fahrplan, DB-Navigator)

Fahrplanaushang

Internetrecherche

n=1093

o

100 200 300 400 500

Abbildung 8 Informationen iiber OPNV-Angebot

3.2.2.5 Maingel und Schwachstellen im OPNV

Neben der Erfassung personlicher Daten, wie dem Wohnort und dem Alter der Befragten, konnten
die Teilnehmer der Befragung im Anschluss ihre Meinung zum OPNV im Landkreis Berchtesgadener
Land darlegen.

Es wurde zunachst nach Liicken im Fahrtenangebot sowie fehlenden Verbindungen gefragt. Von den
889 Teilnehmern der Befragung haben 15% zu dieser Frage keine Angabe gemacht, 30% haben diese
Frage verneint und 55% sind der Ansicht, dass Licken im Fahrplan und/oder fehlende Verbindungen
im OPNV im Landkreis Berchtesgadener Land bestehen (Abbildung 9).
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Licken im Fahrplan

Abbildung 9 Liicken im Fahrangebot oder fehlende Verbindungen

Insgesamt werden 599 Liicken oder auch fehlende Verbindungen benannt (Mehrfachnennungen
moglich). Die finf am haufigsten genannten Orte (Abbildung 10) sind hierbei Bad Reichenhall (99
Nennungen), Freilassing (92 Nennungen), Anger (30 Nennungen), Berchtesgaden (52 Nennungen)
und Laufen (46 Nennungen). Eine ndhere Betrachtung dieser Orte ergibt eine Unterteilung der 319

Nennungen in folgende Kategorien:

e Fehlende Verbindungen (5 Nennungen)

e Fehlende Anbindungen (13 Nennungen)

e Umsteigezeiten (15 Nennungen)

e Schiilerfahrten (16 Nennungen)

e Wochenende (12 Nennungen)

e Takt (91 Nennungen)

e Randzeiten (morgens/abends) (77 Nennungen)

e keine Angabe (90 Nennungen)
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Die Kategorien , Takt” und ,,Randzeiten (morgens/abends)” weisen die groRte Zahl der Nennungen
auf, wobei insbesondere der Takt von/nach Freilassing (35 Nennungen) und die Bedienung wahrend
der Randzeiten (morgens/abends) in Bad Reichenhall (25 Nennungen) negativ beurteilt werden
(Abbildung 10).

Haufigste Liicken im Fahrplan (von/nach Ort)
(absolut)

35

30

25

20

15 Randzeiten.,.

Takt

WOCﬁenE-nde
- Schmerfahrten
- UmstﬁigEZeiten

Fehlenge Anbindung

10

(=]

Fehlende Verbinungen

m Fehlende Verbinungen mFehlende Anbindung B Umsteigezeiten Schiilerfahrten ® Wochenende m®Takt m Randzeiten
n=319 (morgens/abends)

Abbildung 10 Liicken im Fahrplan
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Weiter wurde nach Problemen an Haltestellen gefragt. Hinsichtlich Lage und Gestaltung der
Haltestellen sind 56% der Befragten der Ansicht, dass es keine Probleme gibt. Weitere 23% sind der
Auffassung, dass Probleme vorhanden sind und 21% haben zu dieser Frage keine Angaben gemacht
(Abbildung 11).

Probleme an den Haltestellen

n=889

Abbildung 11 Probleme an Haltestellen

Bezlglich der Haltstellen sind 205 Teilnehmer (23%) der Ansicht, dass dort Probleme vorhanden sind
(Mehrfachauswahl moglich). Insgesamt wurden hierzu 391 Probleme benannt (Abbildung 12). Am
haufigsten wird dabei bemangelt (90 Nennungen), dass Wartehduschen an zahlreichen Haltestellen
im Landkreis Berchtesgadener Land fehlen. An zweiter Stelle befindet sich die teilweise ungeniligende
Barrierefreiheit (79 Nennungen) der Haltestellen. Auch die Kategorie Fahrradabstellung (67
Nennungen) wird vielfach ausgewahlt, sowie die mangelnde Beleuchtung an einigen Haltestellen (62
Nennungen). Ebenso werden die unzureichenden Sitzgelegenheiten an Haltestellen kritisch gesehen
(60 Nennungen). An letzter Stelle im Hinblick auf vorhandene Probleme an den Haltestellen findet

sich die Kategorie SchlieRfdacher (33 Nennungen).
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Art der Probleme an Haltestellen (absolut)

SchlieRfacher
Sitzgelegenheiten
Beleuchtung
Fahrradabstellung

Barrierefreiheit

Wartehauschen

e 20 30 40 50 60 70 80 90 100

o
[ary
o

Abbildung 12 Art der Probleme an Haltestellen

Im Anschluss an die Bewertung der Haltestellen konnten die Teilnehmer Angaben zu ihrer
Zufriedenheit mit dem Umstieg machen. Als zufrieden duBerten sich 54% der Teilnehmer.
Unzufrieden mit dem Umstieg sind 24% der Teilnehmer und 22% haben zu diesem Themenbereich
keine Angaben gemacht (Abbildung 13).

Zufriedenheit mit dem Umstieg

n=889

Abbildung 13 Zufriedenheit mit dem Umstieg
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Von den 889 Teilnehmern der Befragung sind 214 (24%) nicht zufrieden mit dem Umstieg
(Mehrfachnennungen moglich). Hierbei sind die drei am haufigsten genannten Orte (Tabelle 1)
Freilassing (28 Nennungen), Berchtesgaden (21 Nennungen) und Bad Reichenhall (10 Nennungen). In
allen drei Fallen wird die Schnittstelle mit der Bahn kritisiert. Zusatzlich werden bei Freilassing die
Linie 852, bei Berchtesgaden die Linie 841 und bei Bad Reichenhall die Stadtbusse benannt.

Ort Anzahl Problem
Freilassing 28 U.m.st|eg Bahn
Linie 852
Berchtesgaden 21 U.m.st|eg Bahn
Linie 841
Bad Reichenhall 10 Umst!eg Bahn
Umstieg zu Stadtbussen

Tabelle 1 Haufigste Probleme mit dem Umstieg

Weiterhin konnten die Teilnehmer Riickmeldung geben, ob es ihres Erachtens betriebliche Probleme
im OPNV im Landkreis Berchtesgadener Land gibt. Mehr als ein Drittel (37%) der Teilnehmer sehen
betriebliche Probleme im OPNV, ebenfalls mehr als ein Drittel (38%) sehen keine betrieblichen
Probleme und 25% haben hierzu keine Angaben gemacht (Abbildung 14).

Betriebliche Probleme im OPNV

Abbildung 14 Betriebliche Probleme im OPNV
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Betriebliche Probleme im OPNV im Landkreis Berchtesgadener Land sehen 327 Teilnehmer (37%)
(Mehrfachnennungen moglich). Unter den 371 betrieblichen Problemen ist die mit Abstand am

|ll

haufigsten gewahlte Kategorie (183 Nennungen) ,,Fahrzeuge zu voll“. An zweiter Stelle der

betrieblichen Probleme liegt die Kategorie , Verspatungen” (119 Nennungen) und an letzte Stelle die
Kategorie , Fahrtausfalle” (69 Nennungen) (Abbildung 15).

Betriebliche Probleme im OPNV (absolut)

Fahrtausfalle

Verspatungen

Fahrzeuge zu voll

n=371

(=]

50 100 150 200

Abbildung 15 Betriebliche Probleme im OPNV

3.2.2.6 Anreize zur hiufigeren Nutzung des OPNV

In einem weiteren Themenbereich wurden die Teilnehmer nach méglichen Anreizen zur haufigeren
Nutzung des OPNV (Abbildung 16) im Landkreis Berchtesgadener Land befragt. Von den Teilnehmern
der Befragung haben 640 Personen zumindest einen Teil der acht verschiedenen Kategorien, die es
zu bewerten galt, nach ihrer Wichtigkeit eingeordnet.

Deutlich ist zu erkennen, dass die Haufigkeit der Verbindungen (213 Nennungen) als am wichtigsten
erachtet wird, dicht gefolgt von dem Wunsch nach giinstigeren Tarifen (185 Nennungen). Dagegen
spielt eine bessere Infrastruktur fiir eine haufigere OPNV-Nutzung nur eine untergeordnete Rolle bei
der Frage nach Nutzungsanreizen.
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Mogliche Anreize fir eine hiufigere Nutzung des OPNV (absolut)

250 . )
——Bessere Fahrgastinformation

200 —Zuverldssigkeit
—Glnstigere Tarife
150
Online-Fahrscheinerwerb
100 —H3ufigere Verbindungen
—7Zusatzliche Haltestellen

50

—CEinheitliche Tarife im gesamten

Landkreis
0
1 2 3 4 5 6 7 g KA —Bessere Infrastruktur (Fahrzeuge,
Haltestellen)
1=am Wichtigsten < » 8=am Unwichtigsten n=640

Abbildung 16 Mogliche Anreize fiir eine hiufigere Nutzung des OPNV

3.2.2.7 Anregungen und Wiinsche zum OPNV

Zum Abschluss des Fragebogens wurden die Teilnehmer nach Anregungen und Wiinschen im
Allgemeinen sowie zu spezifischen Aspekten des OPNV im Landkreis Berchtesgadener Land befragt.
Mit 33% hat ein Drittel der Teilnehmer Anregungen und Wiinsche gedufRert (Mehrfachnennungen
moglich), 39% haben keine Anregungen und Wiinsche beziiglich des OPNV und 28% haben diese
Frage nicht beantwortet (Abbildung 17).

294 Befragungsteilnehmer haben allgemeine Wiinsche und Anregungen zum OPNV im Landkreis
Berchtesgadener Land benannt.
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Allg. Wiinsche und Anregungen zum OPNV

Abbildung 17 Anregungen und Wiinsche zum OPNV

An erster Stelle liegen die allgemeinen Wiinsche zum Thema OPNV-Angebot (157 Nennungen).
Nahezu gleichauf sind Wiinsche zum Thema Tarif (155 Nennungen). Deutlich weniger Nennungen
entfallen auf weitere Themen zum OPNV (63 Nennungen) sowie Wiinsche zur Fahrgastinformation
(50 Nennungen) (Abbildung 18).

Allg. Wiinsche und Anregungen zum OPNV (absolut)

Wiinsche/Anregungen zum Thema
Fahrgastinformation

Wiinsche/Anregungen zu weiteren Themen

Winsche/Anregungen zum Thema Tarif

Winsche/Anregungen zum Thema Angebot

n=425

(=]

20 40 60 80 100 120 140 160 180

Abbildung 18 Allgemeine Wiinsche und Anregungen zum OPNV
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Im Detail wurden die Teilnehmer anschliefend zu ihren Wiinschen zum Angebot, ihren Wiinschen
zum Tarif und ihren Wiinschen zur Fahrgastinformation befragt.

Konkrete Wiinsche zum Angebot haben 151 Teilnehmer angegeben, wobei mit 91 Nennungen mehr
als die Halfte der gegebenen Antworten (147 Nennungen) auf den Wunsch nach einem gréReren
Angebot am Wochenende entfallen und 56 Nennungen auf den Wunsch nach einem groReren
Angebot in den Ferien (Abbildung 19).

Wiinsche und Anregungen zum Angebot
(absolut)

Groleres Angebot in den Ferien

GroReres Angebot am Wochenende

n=147

o
[
o
&
(=]
[=a}
=]

80 100
Abbildung 19 Wiinsche und Anregungen zum Angebot
Konkrete Wiinsche zum Tarif haben 154 Teilnehmer angegeben, wobei die Mehrzahl der Antworten
mit 105 Nennungen der gegebenen Antworten (169 Nennungen) auf den Wunsch nach giinstigeren

Tarifen entfallen und 64 Nennungen auf den Wunsch nach einem einheitlichen Tarif im gesamten
Landkreis (Abbildung 20).
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Winsche und Anregungen zum Tarif (absolut)

Einheitlicher Tarif im gesamten
Landkreis

Glnstigere Tarife
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Abbildung 20 Wiinsche und Anregungen zum Tarif

Von den 81 gegebenen Antworten zu Wiinschen und Anregungen zur Fahrgastinformation entfallen
33 Nennungen auf den Wunsch nach Echtzeitdaten an den Haltestellen, 21 Nennungen entfallen auf
den Wunsch nach einer App zur Fahrgastinformation, 15 Nennungen auf den Wunsch Fahrkarten
online erwerben zu kénnen und 12 Nennungen auf den Wunsch nach barrierefreien
Fahrgastinformationen (Abbildung 21).

Wiinsche und Anregungen zur
Fahrgastinformation (absolut)

Barrierefreie Fahrgastinformationen
Online-Fahrscheinerwerb
App zur Fahrgastinformation

Echtzeitdaten an den Haltestellen

n=81

=]
%3]

10 15 20 25 30 35

Abbildung 21 Wiinsche und Anregungen zur Fahrgastinformation
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3.3 Erstellung eines Haltestellenkatasters fiir Bushaltestellen

Fiir den Landkreis Berchtesgadener Land gibt es derzeit kein aktuelles, einheitliches
Haltestellenkataster flr Bushaltestellen. Im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans sind
eigene Erhebungen zur Erstellung eines solchen nicht vorgesehen, es werden lediglich vorhandene
Haltestellendaten zusammengestellt (siehe Anlage 3).

Es existieren folgende Daten zu Haltestellen im Landkreis:
e Im Rahmen der Fortschreibung des NVP fiir den Teil Barrierefreiheit hat der Landkreis 102
Haltestellen erfasst. Je 1.000 Einwohnern wurde eine Haltestelle erfasst. Die Auswahl der

wichtigsten Haltestellen erfolgte durch die Gemeinden anhand der Einsteigerzahlen

e Im Auftrag des Landkreises erhobene Haltestellendaten der Research Studios Austria
Forschungsgesellschaft mbH

e Haltestellendaten der RVO

e Haltestellendaten der Stadtwerke Bad Reichenhall fiir das Stadtgebiet und den
Einzugsbereich des Stadtbusverkehrs

Fir die auf den Haltestellen basierenden Untersuchungen in den Kapiteln 4 und 5 wurde die

Datengrundlage des Landkreises zugrunde gelegt und fehlende Haltestellen aus den anderen
Datenquellen erganzt.
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4 Bestandsaufnahme

Nachfolgend wird eine umfassende Bestandsaufnahme der Strukturdaten im Landkreis
Berchtesgadener Land sowie des OPNV-Angebotes durchgefiihrt. Neben den landkreisinternen
Verkehren werden dabei auch ein- und ausbrechende Verkehre und Verkehrsverflechtungen mit den
Nachbarlandkreisen und insbesondere mit Osterreich bzw. der Stadt Salzburg betrachtet.

In Kapitel 4.1 erfolgt eine Darstellung der Strukturdaten im Landkreis mit Betrachtung der
zentralortlichen Gliederung sowie der Einwohnerverteilung und -entwicklung. Kapitel 4.2 stellt
aktuelle Nachfragedaten im OPNV und MIV sowie bestehende Pendlerverflechtungen dar. In Kapitel
4.3 erfolgt eine Analyse des bestehenden OPNV-Angebotes im Landkreis Berchtesgadener Land.

Die Bestandsaufnahme basiert auf 6ffentlich zuganglichen Daten (z.B. Statistisches Landesamt
Bayern, BEG Stationsdatenbank), Daten des Landkreises Berchtesgadener Land sowie Daten aus den

Erhebungen, die bei den Gemeinden durchgefiihrt wurden (vgl. Kapitel 3).

Die Bestandsaufnahme gibt in den jeweiligen Kapiteln die aktuelle Situation zum Zeitpunkt der
Bearbeitung wieder.

Daruber hinaus wurde 2018 durch Schlothauer & Wauer das Mobilitdtskonzept fiir den Landkreis
Berchtesgadener Land [4] erstellt, das zahlreiche Datengrundlagen fiir den OPNV enthilt.
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4.1 Raumstrukturen und soziodemographische Daten

4.1.1 Zentralortliche Gliederung

Fiir die Einteilung in die Gebietskategorien und die Einstufung der Mittel- und Oberzentren dient als
Grundlage die aktuell giiltige Teilfortschreibung zum Landesentwicklungsprogramm (LEP) Bayern von
2018 [5], wonach der Landkreis Berchtesgadener Land weitestgehend dem allgemeinen landlichen
Raum zuzuordnen ist. Das zusammenhangende Gebiet der Stadte und Gemeinden Freilassing,
Ainring, Piding, Bad Reichenhall und Bayerisch Gmain ist als verdichteter Raum definiert. Bei der
Gemeinde Ainring und bei den Stadten Bad Reichenhall und Laufen handelt es sich zudem um Raume
mit besonderem Handlungsbedarf. Weiterhin werden mit Laufen (gemeinsam mit der
Osterreichischen Stadt Oberndorf) und Berchtesgaden zwei Mittelzentren sowie mit Freilassing und
Bad Reichenhall ein gemeinsames Oberzentrum ausgewiesen.

Beziglich der weiteren zentralortlichen Gliederung erfolgte bis zur Aktualisierung des LEP 2013 eine
recht differenzierte Darstellung im Landesentwicklungsprogramm (LEP) Bayern, mit Inkrafttreten des
neuen LEP am 01.09.2013 [6] sind darin jedoch nur noch die Mittel- und Oberzentren festgelegt, die
Grundzentren sollen zukiinftig in den Regionalpldanen festgelegt werden.

Der Landkreis Berchtesgadener Land ist Teil der Planungsregion 18 ,,Planungsverband
Stdostoberbayern”. Da eine Anpassung des Regionalplans der Region 18 [7] an das aktualisierte LEP
noch aussteht und somit der Regionalplan mit Stand 2000 giiltig ist, werden gemaRt § 2 Abs. 1 der
Verordnung lber das Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) vom 22. August 2013 [6] die Klein-
und Grundzentren bis zur Anpassung des Regionalplanes als Zentrale Orte der Grundversorgung
einem Grundzentrum gleichgestellt. Demnach bestehen im Landkreis Berchtesgadener Land mit
Schénau a. Kénigssee und Piding zwei Kleinzentren und mit Bischofswiesen, Ainring und Teisendorf
drei Unterzentrum, die gemald aktuellem LEP [6] als Grundzentren behandelt werden.

Durch den Landkreis verlauft gemal dem aktuellem Regionalplan [7] in West-Ost-Richtung eine
Entwicklungsachse von Uberregionaler Bedeutung. In Nord-Siid-Richtung besteht zudem eine

Entwicklungsachse von regionaler Bedeutung.

Die zentralortliche Gliederung bildet die Grundlage fiir die weitere Gebietstypenklassifizierung in der
Schwachstellenanalyse.

Eine Darstellung der zentralortlichen Gliederung erfolgt in Karte 1.
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4.1.2 Bevolkerungsstruktur

Der Landkreis Berchtesgadener Land liegt im Regierungsbezirk Oberbayern und besitzt eine
gemeinsame Landkreisgrenze mit dem Landkreis Traunstein. Im Stiden und Osten grenzt der
Landkreis an Osterreich an.

Der Landkreis Berchtesgadener Land besteht aus 15 Stadten, Markten und Gemeinden mit einer
Gesamtflache von 840 km? [8] und rund 105.000 EW (31.12.2017) [9]. Die Einwohnerzahlen in den
einzelnen Gemeinden weisen eine groRe Spannweite auf. Diese reicht von 1.313 Einwohnern in der
Gemeinde Schneizlreuth bis zu 17.951 Einwohnern in der Stadt Bad Reichenhall [9]. Die
Einwohnerzahlen je Gemeinde sind in Tabelle 2 sowie in Karte 2 dargestellt.

Bevolkerung im
Landkreis Berchtesgadener Land
. Einwohner
e [31.12.2017]
Ainring 9.758
Anger 4.533
Bad Reichenhall, GK St 17.951
Bayrisch Gmain 3.059
Berchtesgaden, M 7.791
Bischofswiesen 7.376
Freilassing, St 16.787
Laufen, St 7.169
Marktschellenberg, M 1.799
Piding 5.451
Ramsau b. Berchtesgaden 1.701
Saaldorf-Surheim 5.491
Schneizlreuth 1.313
Schoénau a. Kénigssee 5.534
Teisendorf, M 9.339
Summe 105.052
Tabelle 2 Bevolkerung im Landkreis Berchtesgadener Land [9]

Die Bevolkerungsdichte im Landkreis liegt bei ca. 125 EW/km? [8][9] und damit deutlich unter der
durchschnittlichen Einwohnerdichte von 184 EW/km? in Bayern (31.12.2017). Mit 1.133 Einwohnern
pro km?2 weist die Stadt Freilassing die hochste Einwohnerdichte im Landkreis auf, gefolgt von 428
Einwohnern pro km? in der Stadt Bad Reichenhall und 309 Einwohnern pro km?in der Gemeinde
Piding.
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Die geringste Einwohnerdichte ergibt sich fur die Gemeinden Schneizlreuth (12 EW/km?), Ramsau b.
Berchtesgaden (13 EW/km?) und Schénau a. Kénigssee (42 EW/km?). Die Einwohnerdichte fir alle
Gemeinden im Landkreis Berchtesgadener Land ist in Karte 3 dargestellt.

Fiir eine Aufteilung der Einwohnerzahlen auf die einzelnen Ortsteile wurden die Daten mit Stand
31.12.2017 im Rahmen der Gemeindebefragung bei den Gemeinden erfasst (Kapitel 3.1). Die
Ergebnisse sind in Karte 4 aufbereitet und bilden eine wichtige Grundlage fir die

Schwachstellenanalyse.
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4.1.3 Arbeitsplatze

Im Landkreis Berchtesgadener Land gab es 2017 insgesamt 35.000 [30.06.2017] sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigte. Mit knapp 8.000 Arbeitspldtzen in Freilassing und 7.300 in Bad Reichenhall
entfallt fast die Halfte der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten auf das gemeinsame
Oberzentrum. Weitere Schwerpunkte finden sich im Markt Berchtesgaden mit rund 3.300 und in der
Gemeinde Ainring mit knapp 3.100 sozialversicherungspflichtig Beschaftigten [11]. Die detaillierten
gemeindescharfen Werte sind in Tabelle 3 und Karte 5 zusammengefasst.

Beschiftigte am Arbeitsort im Landkreis
Berchtesgadener Land
. Anzahl

Gemeinde [30.06.2017]
Ainring 3.072
Anger 803
Bad Reichenhall, GK St 7.262
Bayerisch Gmain 1.300
Berchtesgaden, M 3.265
Bischofswiesen 1.972
Freilassing, St 7.950
Laufen, St 1.541
Marktschellenberg, M 307
Piding 1.858
Ramsau b. Berchtesgaden 503
Saaldorf-Surheim 1.428
Schneizlreuth 337
Schdnau a. Kénigssee 1.936
Teisendorf, M 1.662
Summe 35.196
Tabelle 3 Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte im Landkreis Berchtesgadener Land

[11]

Groltes Einpendlerziel sozialversicherungspflichtig Beschaftigter im Landkreis Berchtesgadener Land
ist die Stadt Freilassing mit gut 5.500 Einpendlern, gefolgt von der Stadt Bad Reichenhall mit etwa
4.500 Einpendlern [11]. Besonders hohe Auspendlerstrome mit 4.800 Auspendlern sind ebenfalls in
der Stadt Freilassing und mit 2.600 Auspendlern in der Stadt Bad Reichenhall festzustellen.
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Die detaillierten Angaben zu den Gemeindestrukturdaten mit den sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten am Wohn- und Arbeitsort sowie den Ein- und Auspendlern (sozialversicherungspflichtig
Beschéftigte) sind in Karte 6 dargestellt.

Von besonderem Interesse sind auch die Pendlerverflechtungen innerhalb des Landkreises
Berchtesgadener Land sowie zu direkt angrenzenden und weiteren Kommunen in benachbarten
Landkreisen [12]. Karte 7 und Karte 8 zeigen die Verflechtungen der Pendlerstrome innerhalb des
Landkreises, wahrend Karte 9 Verflechtungen mit den Nachbarlandkreisen sowie Osterreich deutlich
machen. Zur besseren Ubersichtlichkeit wurden lediglich Pendlerstrome mit einer Mindestanzahl von
50 Berufspendlern (in Summe Uber beide Richtungen) dargestellt. Innerhalb des Landkreises wird
deutlich, dass die groRten Verflechtungen mit der Stadt Freilassing und der Stadt Bad Reichenhall
bestehen. Am starksten sind hier mit iber 500 Pendlern (beide Richtungen aufsummiert) die
Pendlerstrome zwischen Ainring und Freilassing (1.483 Pendler) (Karte 7) und Saaldorf-Surheim und
Freilassing (990 Pendler) (Karte 8). Darliber hinaus bestehen auch starke Pendlerverflechtungen in
den benachbarten Landkreis Traunstein und nach Osterreich. Insbesondere der nérdliche Landkreis
verfligt Gber erwdhnenswerte Pendlerverflechtungen in die Stadt Traunstein und den GroRraum
Salzburg (Karte 9). Zu bericksichtigen ist bei der Interpretation der Pendlerverflechtungen zwischen
dem Landkreis Berchtesgadener Land und Osterreich, dass hier nur die sozialversicherungspflichtigen
Auspendler Beriicksichtigung gefunden haben, da die Daten der Einpendler aus Osterreich nicht

vorliegen.
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414 Schulen

Neben der Bevolkerung spielt auch die Anzahl der Schiiler und die raumliche Verteilung der Schulen
eine wesentliche Rolle fiir den OPNV, da der Schiilerverkehr eine wichtige Basis des OPNV im
landlichen Raum darstellt.

Wahrend sich weiterfiihrende Schulen wie Realschulen und Gymnasien auf die Stadte und
Gemeinden Laufen, Freilassing, Bad Reichenhall und Berchtesgaden konzentrieren, finden sich
Grund- und Mittelschulen deutlich kleinrdumiger verteilt. Eine Ubersicht {iber alle Schulstandorte
und die jeweiligen Schiilerzahlen erfolgt in Karte 10. Kartengrundlage sind die Daten des
Landratsamts Berchtesgadener Land und dem bayerischen Staatsministerium fir Unterricht und
Kultur (Kapitel 3.1). Demnach gab es im Schuljahr 2017/2018 rund 13.000 Schiiler im Landkreis
Berchtesgadener Land.

Karte 11 zeigt dariber hinaus die Anfangszeiten des Schulbeginns der einzelnen Schulen im Landkreis
Berchtesgadener Land. Diese variieren zwischen 07:30 (Staatliche Berufsschule Berchtesgadener
Land) und 08:15 Uhr (wenige Klassen, ebenfalls Staatliche Berufsschule Berchtesgadener Land),
haben ihren Schwerpunkt aber ganz Giberwiegend zwischen 07:50 und 08:00 Uhr.

Auf Basis der Schilertickets wurden vom Auftraggeber dartiber hinaus Daten zu bestehenden
Schiiler-verflechtungen fiir die weiterfiihrenden Schulen zur Verfligung gestellt. Die bestehenden
Verflechtungen im Ausbildungsverkehr werden fiir die weiterflihrenden Schulen in Karte 12
(Gymnasien) und Karte 13 (Realschulen) dargestellt.
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4.1.5 Krankenhduser und Rehakliniken

Der Landkreis verflgt Gber 14 Krankenhauser und Rehakliniken, die sich auf den mittleren und
stidlichen Teil des Landkreises konzentrieren. Insbesondere in und um das Oberzentrum Bad
Reichenhall und den Markt Berchtesgaden gibt es Kliniken mit verschiedenen Schwerpunkten.

Die grofSte Bettenzahl mit 320 Betten haben die Schon Klinik Berchtesgadener Land in Schonau am
Konigssee, die Kreisklinik Bad Reichenhall mit 287 Betten sowie die Rehaklinik Prinzregent Luitpold,

die sich ebenfalls in Bad Reichenhall befindet, mit 225 Betten.

Im noérdlichen Landkreis sind einzig die Kreisklinik Freilassing (141 Betten) und die Schlossklinik
Abtsee in Laufen (20 Betten) zu nennen (Karte 14).
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4.1.6 Freizeit und Tourismus

Um raumliche Schwerpunkte im Tourismus feststellen zu kdnnen, wurden touristische Daten des
Statistischen Landesamtes ausgewertet [13]. Die Anzahl der Gasteankiinfte 2017 sowie die Anzahl
der Gastelibernachtungen 2017 sind in Karte 15 und Karte 16 dargestellt.

Insgesamt zeigt sich, dass der Tourismus v.a. im stidlichen Landkreis eine wichtige Rolle spielt,
insbesondere in den Gemeinden Berchtesgaden, Schonau a. Kénigssee und der Stadt Bad
Reichenhall.

Die Daten des Statistischen Landesamtes beinhaltet alle Beherbergungsbetriebe mit 9 oder mehr
Betten. Fiir die 15 Gemeinden Landkreises Berchtesgadener Land hat das Statistische Landesamt im
Jahr 2017 739.205 Gasteankinfte und 2.884.904 Gastelibernachtungen in Beherbergungsbetrieben
ausgewiesen.

Die meisten Gasteankiinfte mit ca. 184.000 verzeichnete Berchtesgaden, gefolgt von Schénau a.
Kénigssee mit 169.000 und Bad Reichenhall mit 131.000. Hinsichtlich der Ubernachtungszahlen
verwies Schénau a. Kdnigssee mit (iber das Jahr verteilt 709.000 Ubernachtungen die Stadt Bad
Reichenhall (621.000) und Berchtesgaden (581.000) auf die Platze zwei und drei. Somit bilden die
drei Gemeinden das touristische Zentrum im Landkreis Berchtesgadener Land.
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4.2 Analyse der Verkehrsnachfrage

Die Verkehrsnachfrage im Bestand wird fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV) sowie fiir den
OPNV und SPNV dargestellt, soweit Daten vorliegen.

Im Rahmen des Mobilitatskonzepts wurden dariiber hinaus auch bestehende Planungen zur
Erweiterung oder Neuausweisung von Infrastruktur abgefragt, die den OPNV bzw. dessen Nachfrage
wesentlich beeinflussen werden (Wohngebiete, Ausbau Infrastruktur, Flachenrecycling, Entwicklung
Gewerbeflachen).

Die Riickmeldungen sind in Tabelle 4 zusammengefasst [4].

ja, bereitsin [ja, wird in den nachsten |nein, vorerst |nein, kein
ds Planung Jahren geplant nicht Bedarf ibung der MaR|
Wohngebiete in Mitterfelden (Sud + Bahnhof)
co Gewerbe, Erweiterung Feldkirchner Feld

Ainring X = = =
Erweiterung Gewerbegebiet Mitterfelden
Wohngebiet Hammersee

Anger X

Bad Reichenhall X

x Bahnhof 2019 ist zu spat; Luitpoldhof ca. 45 WE; ehem. Beck-Stiftung: ca. 48 WE;

Bayerisch Gmain Hotel Fl. Nr. 309; evtl. Verlegung Wertstoffhof

Berchtesgaden X

Bischofswiesen X Entwicklung Gewerbeflachen, Wohngebiete, Schulstandortverlegung Mittelschule Berchtesgaden

Freilassing X X Neubau AWO Seniorenheim, Wohnpark Sonnenfeld; Ausweisung weiterer Baugebiete; Neubau Badylon

Laufen X Gewerbegebiet Niedervillern; Seniorenhaus

Marktschellenberg X

Piding X

Ramsau b. Berchtesgaden X

Saaidei X Wohnsiedlungen, Gewerbeflachen, Hotelanlage, Nachverdichtung durch tberarbeitete Bebauungsplane
Flachen fir Park & Ride Obersurheim

Schneizlreuth nicht vorhanden

" . Rufbus

Schonau a. Kdnigssee X = = — = : =
Regional-Stadtbahn (RSB) -> ErschlieBung des Ortskerns und des touristischen Zentrums im Bereich Konigssee

Teisendorf X GE Amersberg, Neubaugebiete Oberteisendorf, Stegreuth und Schédling

Tabelle 4 Neubau und Erweiterungen von Infrastruktur (Mobilitdtskonzept)

4.2.1 Vorhandene Nachfrage im OPNV

Zur vorhandenen Nachfrage im OPNV liegen abgesehen von Daten der Schiilerbeférderung fiir die
eigenwirtschaftlichen Regionalbusverkehre keine Daten vor.

Nachfragedaten der Rufbus- und Stadtbusverkehre im Landkreis wurden zur Verfligung gestellt.

Diese werden im Folgenden tabellarisch flr das Jahr 2019 aufgelistet, da die aktuellen Werte fir das
Jahr 2020 pandemiebedingt keine Aussagekraft haben:
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Anzahl Fahrgéaste 2019
Rufbus Berchtesgaden
Monat Anzahl
Januar 25
Februar 317
Marz 321
April 245
Mai 321
Juni 306
Juli 326
August 317
September 300
Oktober 288
November 222
Dezember 234
Gesamt 3.222
Tabelle 5 Anzahl Fahrgaste Rufbus Berchtesgaden 2019
Anzahl Fahrgéste
Gemeindebus Teisendorf 2019
Monat Anzahl
Januar 292
Februar 305
Marz 301
April 254
Mai 289
Juni 250
Juli 329
August 258
September 339
Oktober 290
November 281
Dezember 266
Gesamt 3.454
Tabelle 6 Anzahl Fahrgaste Gemeindebus Teisendorf 2019
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Anzahl Fahrgéste Stadtbus
Laufen Rupertilinie 2019
Monat Anzahl
Januar 589
Februar 555
Marz 510
April 538
Mai 532
Juni 481
Juli 634
August 726
September 606
Oktober 703
November 570
Dezember 579
Gesamt 7.023
Tabelle 7 Anzahl Fahrgaste Stadtbus Laufen Rupertilinie 2019
Anzahl Fahrgéste Stadtbus
Laufen Schulbuslinie 2019
Monat Anzahl
Januar 203
Februar 259
Marz 175
April 178
Mai 245
Juni 148
Juli 221
August -
September 213
Oktober 271
November 259
Dezember 186
Gesamt 2.358
Tabelle 8 Anzahl Fahrgaste Stadtbus Laufen Stadtbuslinie 2019
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Anzahl Fahrgéste Stadtbus
Bad Reichenhall 2019
Monat Anzahl
Januar 81.499
Februar 79.861
Marz 77.310
April 80.986
Mai 84.411
Juni 85.895
Juli 97.283
August 47.041
September 87.451
Oktober 85.950
November 82.220
Dezember 86.401
Gesamt 978.327
Tabelle 9
Anzahl Fahrgéste Stadtbus
Freilassing 2019
Monat Anzahl
Januar
Februar
Marz
April 102.128
Mai
Juni
Juli
August
September
Oktober 88.258
November
Dezember
Gesamt 190.386
Tabelle 10

gevas humberg & partner
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4.2.2 Vorhandene Nachfrage im SPNV

Die Aufgabentragerschaft fiir den SPNV liegt zwar beim Freistaat Bayern und nicht beim Landkreis
Berchtesgadener Land, da er jedoch im Zusammenspiel mit dem OPNV gerade im Landkreis
Berchtesgadener Land eine wichtige Rolle fiir den Fahrgast einnimmt, wird er im Rahmen des
Nahverkehrsplans mitbetrachtet. Die Bedeutung fir den Fahrgast zeigt sich auch in den
Fahrgastzahlen der Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG), die in Karte 17 aufbereitet sind.

Mit knapp 4.700 Ein- und Aussteigern an einem Schultag 2017 ist die Nachfrage am Bahnhof
Freilassing am groRten. Dies ist sicherlich auch verstarkt auf die dortige S-Bahn-Anbindung nach
Salzburg sowie der Funktion der Stadt als Knotenpunkt im SPNV zurtickzufiihren. Der gemessen an
der Nachfrage zweitwichtigste Bahnhof ist Bad Reichenhall mit gut 1.400 Ein- und Aussteigern an
einem Schultag, darauf folgen Berchtesgaden und Teisendorf mit jeweils rund 750 Ein- und

Aussteigern am Tag.
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4.2.3 Vorhandene Nachfrage im MIV

Neben der vorhandenen Nachfrage ist fiir die Planung des zukiinftigen OPNV-Angebotes auch die
potenzielle Nachfrage zu beriicksichtigen. Denn neben der Betrachtung der vorhandenen Fahrten
muss die Planung insbesondere auch solche Fahrten und Wege mit in die Uberlegung einbeziehen,
die beim gegenwirtigen OPNV-Angebot mit anderen Verkehrsmitteln durchgefiihrt werden oder
sogar vollig unterbleiben. Anhaltspunkte hierfiir liefert u.a. die gegenwartige Nachfrage im
motorisierten Individualverkehr (MIV).

Fiir die vorhandene Nachfrage im MIV kann auf die Stralenverkehrszdhlung 2010 des
StralRenverkehrsmengen-Atlas Bayern [14] zurlickgegriffen werden. Aus diesem kann die
StraBenbelastung im MIV entnommen werden. Darin sind alle Bundesautobahnen, Bundes-, Staats-
und KreisstralRen erfasst. Somit liegen zwar keine Zahlergebnisse flir samtliche Straflen des
Landkreises vor und die Mengen enthalten auch Fahrten von Bewohnern auflerhalb des Landkreises
Berchtesgadener Land, jedoch geben diese Zahlen einen sehr guten Uberblick tiber die wesentlichen
Nachfragestrukturen im MIV, wie dies in Karte 18 dargestellt wird.

Die hochsten Verkehrsmengen finden sich insbesondere entlang der Bundesautobahn A8 von
Minchen in Richtung Salzburg. Dort liegen die Belastungswerte bei tiber 40.000 Kfz/Tag. Hohe
Verkehrsbelastungen von tuber 10.000 Kfz/Tag zeigen sich zudem auch auf der Bundesstralle B20 von
Laufen lber Freilassing und Bad Reichenhall bis Berchtesgaden, auf der B304 zwischen Teisendorf
und Ainring, auf der B305 von Berchtesgaden nach Marktschellenberg sowie auf der B21 zwischen
der Gemeinde Lofer in Osterreich und Schneizlreuth.
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4.3 Analyse des OPNV-Angebotes

Nachfolgend wird das Verkehrsangebot im OPNV eingehender betrachtet und analysiert. Neben

einer Ubersicht iber den rdumlichen Umfang des bestehenden Angebotes wird auch die

Bedienungshaufigkeit betrachtet und dargestellt.

4.3.1 Linienlibersicht

Im Landkreis Berchtesgadener Land bestehen insgesamt fiinf Kursbuchstrecken im SPNV und 39
offentliche Buslinien, davon drei Linien im Ortsverkehr Bad Reichenhall, zwei Linien im Ortsverkehr

Freilassing sowie zwei Linien im Ortsverkehr Laufen.

Bahn:
e KBS 945:
e KBS 951:
e KBS 954:
e S3:
e S4:

Landshut — Mihldorf — Laufen — Freilassing — Salzburg

Minchen — Rosenheim — Traunstein — Teisendorf — Freilassing — Salzburg
Berchtesgaden — Bad Reichenhall — Freilassing — Salzburg — Bischofshofen
Bad Reichenhall — Freilassing — Salzburg (S-Bahn)

Berchtesgaden — Bad Reichenhall — Freilassing — Salzburg (S-Bahn)

Stadtwerke Bad Reichenhall:

e 1,2undA4:
Hogger GmbH:

e 3:

o 4:

e 5Sa:

e 85

e 81/82

gevas humberg & partner

Stadtbus Bad Reichenhall

Freilassing — Mitterfelden — Ainring — Hammerau — Bad Reichenhall
Freilassing — Saaldorf — Waging a. See

Freilassing — Ainring — Horafing — Weildorf — Saaldorf-Surheim — Freilassing
Freilassing — Mitterfelden — Thundorf — Anger — Aufham — Jechling

Stadtbus Freilassing

Landkreis Berchtesgadener Land Endbericht
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Oberteisendorf — Teisendorf — Saaldorf — Laufen

Brodschelm Verkehrsbetrieb GmbH:

16:

19:

Laufen — Tittmoning — Burghausen

Tittmoning — Tettenhausen — Laufen

Salzburger Verkehrsverbund GmbH:

RVO GmbH:

gevas humberg & partner

24:

112:

180:

260:

828:

8209:

836:

837:

838:

839:

839:

840:

841:

841:

842:

843:

Salzburg (F.-Hanusch-PI.) — Liefering — Freilassing (Sonnenfeld)
Laufen — Oberndorf — St. Georgen — Ostermiething
Salzburg — GroRgmain — Bad Reichenhall

Salzburg — Walserberg — Bad Reichenhall — Lofer — Saalfelden — Zell a. See

Bad Reichenhall — Unterjettenberg — Melleck

Bad Reichenhall — Anger — Teisendorf

Berchtesgaden — Marktschellenberg — Freilassing

Berchtesgaden — Maria Gern — Hintergern

Berchtesgaden — Dokumentation — Buchenhdhe — Christophorusschule
Ringlinie: Berchtesgaden — Strub — Andreas-Fendt-Ring — Berchtesgaden

Ringlinie: Berchtesgaden — Bischofswiesen Siedlung — Andreas-Fendt-Ring — Strub
— Berchtesgaden

Berchtesgaden — Marktschellenberg — Salzburg

Bad Reichenhall — Bischofswiesen — Berchtesgaden — Konigssee — Jennerbahn
Bad Reichenhall — Piding — Hammerau — Mitterfelden — Freilassing
Berchtesgaden — Oberschonau — Unterstein — Kdnigssee — Jennerbahn

Ringlinie Schénau: Berchtesgaden — Oberschdnau — Unterstein — Berchtesgaden)
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e 845: Ringlinie: Ramsau — Hochschwarzeck — Ramsau

e 846: Berchtesgaden — Ramsau — Hintersee

o 847: Alm Erlebnis Bus (Hintersee — Hirschbichl — WeiRbach)

e 3848: Berchtesgaden — Oberau — Mautstelle Nord — (Rossfeld) (saisonal abweichende
Fahrplane)

e 849: Kehlsteinlinie ((Berchtesgaden) — Obersalzberg — Kehlstein), Genehmigung nach
§43 PBefG

e 852: Freilassing — Saaldorf — Surheim — Laufen

e 853: Freilassing — Surheim — Saaldorf — Schign

e 9515: Traunstein — Teisendorf — Freilassing

e 9519: (Traunstein) — Waging — Laufen
e 9526: Traunstein — Inzell — Bad Reichenhall

e 9535: Mozartexpress (Reit im Winkl — Salzburg)

Omnibusverkehr Chr. Gloss:

e 516GL: Traunstein — Teisendorf — Neukirchen

Stadt Laufen:

e Stadtbus Laufen-Oberndorf (Schulbuslinie und Ruperti-Linie)

Einige Linien im OPNV werden nur saisonal bedient oder haben ein saisonal abweichendes Angebot.
Linie 848 verkehrt von Ende Mai bis Mitte Oktober und von Ende Dezember bis Ende Marz die
Rossfeldhitte und das Hennenkdpfl am Rossfeld. Von Mitte Oktober bis Ende Dezember und Anfang
April bis Ende Mai endet die Fahrt bereits an der Haltestelle Mautstelle Nord. Zudem ist die Taktung
der Busse in diesen Zeitraumen ausgediinnt.

Abbildung 22 gibt einen Uberblick tiber das Busliniennetz im Landkreis Berchtesgadener Land. Das
SPNV-Netz ist der Karte 24 in Kapitel 4.3.2 auf Seite 84 zu entnehmen.
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Landkreis Berchtesgadener Land
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Abbildung 22 Liniennetz im OPNV
gevas humberg & partner Landkreis Berchtesgadener Land Endbericht

75



Nahverkehrsplan Landkreis Berchtesgadener Land

Uberwiegend wird das Angebot im OPNV durch die Verkehrsunternehmen eigenwirtschaftlich
erbracht. Die Genehmigungslaufzeiten fiir die einzelnen Linien im OPNV reichen von 2019 bis 2028
(Stand: 06/2018) und sind in Karte 19 dargestellt.

Zusatzlich zu den oben benannten Linienverkehren werden im Landkreis Berchtesgadener Land auch
bedarfsabhangige Verkehre angeboten.

Die Gemeinde Ainring (Rufbus Ainring), die Gemeinden Berchtesgaden, Bischofswiesen, Ramsau b.
Berchtesgaden und Schoénau a. Kénigssee (Rufbus Berchtesgaden) sowie Markt Berchtesgaden und
der Markt Teisendorf (Gemeindebus Teisendorf) betreiben eigene Rufbussysteme, die die
bestehenden Regionalbuslinien unterstiitzen und einen eigenen Ortsverkehr ersetzen.

Der Rufbus Berchtesgaden fahrt taglich in die Gemeinden Berchtesgaden, Schénau a. Konigssee,
Ramsau b. Berchtesgaden und Bischofswiesen als Erganzung zum OPNV-Angebot und wird durch die
Taxizentrale Berchtesgaden e.G. betrieben. Abbildung 23 gibt einen Uberblick (iber Waben und
Haltestellen im Bedienungsgebiet des Rufbusses. Mit wenigen Ausnahmen werden Haltestellen des
Linienverkehrs genutzt, es bestehen aber auch vereinzelte Haltestellen nur fir den Rufbus, v.a. in
Bischofswiesen-Loipl.

Der Gemeindebus Teisendorf verkehrt von Montag — Freitag auf dem Gemeindegebiet von
Teisendorf und wird von dem Unternehmen Hogger GmbH betrieben. Anfang des Jahres 2022
wurden die Betriebszeiten auf Montag — Sonntag inkl. Feiertage ausgeweitet.

Der Rufbus Ainring wurde am 15.12.2021 als ein drittes Rufbussystem im Berchtesgadener Land in
Betrieb genommen. Er verkehrt von Montag bis Samstag auf dem Gemeindegebiet von Ainring und
bedient zusatzlich den Bahnhof Freilassing und das Zentrum des Marktes Teisendorf. Betreiber ist
das Verkehrsunternehmen Regionalverkehr Oberbayern GmbH (RVO). Der Rufbus Ainring konnte in
der weiteren Analyse und Bewertung des OPNV-Angebotes nicht beriicksichtigt werden, weil dessen
Betriebsstart erst in der Schlussphase der Fortschreibung des Nahverkehrsplans erfolgte und
unmittelbar zum Betriebsbeginn noch keine Untersuchung der Akzeptanz und der Kosten moglich ist.

Weiterhin gibt es im Landkreis Berchtesgadener Land einen Werksverkehr, der von Bad Reichenhall
bis zur Firma EurimPharm Arzneimittel in Saaldorf-Surheim verkehrt und die am Weg liegenden

Gemeinden bedient.

Eine Ubersicht (iber freigestellte Schiilerverkehre im Landkreis gibt Tabelle 11.
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H, Hattrurm ent,
Wabenplan
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Verbindung zwischen
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Haltestelleniibersicht

Abbildung 23 Wabenplan Rufbus Berchtesgaden

gevas humberg & partner Landkreis Berchtesgadener Land

Endbericht

77



Rosenheim Land

\
Saaldorf-Surheim
° \

N
\J\F/reilgssing
\

Teisendorf

Traunstein
| Bad
Reflchenhall
N \
7N\
. . \
o~ 7z Bayerisch Gmain N\
| o 7
/ ' o O N Bischofswiesen Marktschellenberg
a = A \ 7] . \
\ / V=’J Schneizlreuth \.
\\ / c Berchtesgaden
/
N / N\ \J'
\ S / N\
T = Z
\__~ \ y
A~ /
// @ 7
> / \\
p )
4 . '
\ Ramsau b. Schénau a.
\ .. . X
\\ Berchtesgaden Konigssee \7
\\ I/’
| — )/
\ /
\ \
. \
) 5
\ i
\\\ I
\\\ J
\\\\ 1 /”/
\\\Jr \\/,1 //
0 5 10 20 L /
[ ee— O \/

Genehmigungen im OPNV
im Landkreis Berchtesgaden
Stand: 04/2019

Genehmigungslaufzeiten
2019

2020

2022

2023

2024
2025
2027
2028

k.A.

|:| gemeindefreies Gebiet

[ ) Gemeindehauptort

Karten-Nr.: 19

Quelle: Landratsamt Berchtesgadener Land,
Regierung von Oberbayern

Nahverkehrsplan Berchtesgadener Land



Nahverkehrsplan Landkreis Berchtesgadener Land

Schulanfan Direkt/U Anzahl
Gemeinde FSV | Schule g Schulende Fahrplan mstiege | Umstiege wo Kapazitat Schiler | Anmerkung
ggf. weitere Fahrten zwischen MS
’(:\?e;r7iifr5t ca. 13:10 2 8-Sitzer qu:fiteMrfSe::dr:ir;assin (Schulverbund)
Ainring ja GS Ainring/Mittelschule Mitterfelden (variiert nach | s. Fahrplan direkt - (abh. Von k.A. J
nach Schulhaus) Stundenplan) und Sonder-
Schulhaus) P Heimfahrten von MS (wenn keine
Linie mehr geht)
ja | GS Aufham/Ms Piding 08:00 13:00 Linie 1: 7:00 Uhr teils mit | & ¢ hrplan 38 46 durch zweigeteilte Fahrt Kapazitat
Umstieg nicht ausgelastet
ja MS Piding 08:00 13:00 Linie 1: 11:25/12:20 Uhr direkt - 50 k.A. _
ja MS Piding 08:00 13:00 Linie 1: 13:05 Uhr direkt - 50 k.A. _
Anger ja | GS Aufham/Ms Pidin 08:00 13:00 Linie 2: 7:08 Uhr tellsmit | e ahrplan 50 124
g ! s i ) o Umstieg | P Kapazitat tberfullt
ja Grundschule Anger 08:00 13:00 Linie 2: 11:25/12:20 Uhr direkt - 38 k.A. _
ja GS Aufham 08:00 13:00 Linie 2: 13:05 Uhr direkt - 38 k.A. _
ja | GS Aufham/Ms Piding 08:00 13:00 Linie 3: 6:50 Uhr teils mit | & e hrplan 22 30 durch Umstiege Kapazitat nicht
Umstieg ausgelastet
Bad Reichenhall ja GS Karlstein 08:00 13:00 - direkt - 8 8 keine Angaben zu Fahrplan
Bayerisch Gmain nein | - - - - - - - - _
Berchtesgaden nein | - - - - - - - - _
Neuausschreibung zum
Schuljahresbeginn 2019/2020;
nach Zusammenlegung MS
) Berchtesgaden mit MS
tageweise . .
. . . . . N~ ; . Bischofswiesen
Bischofswiesen ja GS/MS Bischofswiesen 07:55 11:25-15:30 | unterschiedliche direkt - 8-60-Sitzer k.A. R
Fahroline zum Schuljahr 2022/2023
P komplette Neuausschreibung und
dann
vermutlich auch Beférderung mit
BLB
Freilassing nein | - - - - - - - - _
. . 11:15/12:15/ P . 50, 17- und 9- durch dreigeteilte Fahrt Kapazitat
ja GS/MS Laufen, GS Leobendorf 08:00 13:00/15:30 Linie 1: 7:02 direkt Sitzer 72 nicht ausgelastet
. . 11:15/12:15/ P . 50, 17- und 9- durch viergeteilte Fahrt Kapazitat
ja GS Leobendorf, MS Laufen 08:00 13:00/15:30 Linie 2: 7:13 direkt Sitzer 23 nicht ausgelastet
Laufen 11:15/12:15/
ja GS Leobendorf, MS Laufen 08:00 13:00/15:30 11:15 direkt - groRer Bus k.A. an allen SchulschluRzeiten
] ] 11:15/12:15/ | ) .
ja GS Leobendorf, MS Laufen 08:00 13:00/15:30 11:15 direkt - kleiner Bus k.A. an allen SchulschluRzeiten
. 11:10/12:05/ | Linie 1: Mi/Do 11:10 Uhr, . 7- bzw. 30- .
Marktschellenberg | ja GS Marktschellenberg 07:50 12:50 Mo/Di/Fr 12:05 Uhr direkt - Sitzer 5 bis 25
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ja | GS Marktschellenberg 07:50 11:10/12:05/ | |16 9. 12:50 Uhr direkt | - 7- bzw. 30- 5 bis 25
12:50 Sitzer
teils mit Hadermarkt-
ja GS Anger, GS/MS Piding-Anger 08:00 15:30 Linie 1: 7:00 Uhr Umstie Moosbacherau | 50 k.A. 6 GS aus Piding, 126 GS aus Anger,
€ Tankstelle 4 MS aus Piding, 46 MS aus Anger
ja GS/MS Piding-Anger 08:00 15:30 Linie 1: 11:25/12:20 Uhr k.A. - 50 k.A. 6 GS aus Piding, 126 GS aus Anger,
4 MS aus Piding, 46 MS aus Anger
ja GS/MS Piding-Anger 08:00 15:30 Linie 1: 13:05 Uhr k.A. - 50 k.A. 6 GS aus Piding, 126 GS aus Anger,
4 MS aus Piding, 46 MS aus Anger
ja GS/MS Piding-Anger 08:00 15:30 Linie 1: 15:30 Uhr k.A. - 50 k.A. 6 GS aus Piding, 126 GS aus Anger,
4 MS aus Piding, 46 MS aus Anger
ja GS Anger, GS/MS Piding-Anger 08:00 15:30 Linie 2: 6:55 Uhr - - 50 k.A. 6 GS aus Piding, 126 GS aus Anger,
4 MS aus Piding, 46 MS aus Anger
Piding ja GS Anger 08:00 15:30 Linie 2: 11:25/12:20 Uhr - - 50 k.A. 6 GS aus Piding, 126 GS aus Anger,
4 MS aus Piding, 46 MS aus Anger
ja GS Anger 08:00 15:30 Linie 2: 13:05 Uhr - - 50 k.A. 6 GS aus Piding, 126 GS aus Anger,
4 MS aus Piding, 46 MS aus Anger
ja GS Anger, GS/MS Piding-Anger 08:00 15:30 Linie 3: 6:55 Uhr - - 8 k.A. 6 GS aus Piding, 126 GS aus Anger,
4 MS aus Piding, 46 MS aus Anger
ja | GSAnger 08:00 15:30 Linie 3: 11:25/12:20 Uhr | - - 8 k.A. 6 GS aus Piding, 126 GS aus Anger,
4 MS aus Piding, 46 MS aus Anger
ja GS Anger 08:00 15:30 Linie 3: 13:05 Uhr - - 8 k.A. 6 GS aus Piding, 126 GS aus Anger,
4 MS aus Piding, 46 MS aus Anger
ja GS/MS Piding-Anger 08:00 15:30 Linie 3: 15:30 Uhr - - 8 k.A. 6 GS aus Piding, 126 GS aus Anger,
4 MS aus Piding, 46 MS aus Anger
Ramsau b. nein | - ) } ) ) ) ) )
Berchtesgaden -
nur ein Fahrzeug im Einsatz
(manchmal 2 Fahrten nétig);
nur FSV fir Schiler des Standortes
. . . 11:15/12:15/ . Surheim, aus schul-
Saaldorf ja GS Saaldorf/GS Surheim 08:00 13:00 s. Fahrplan direkt - 8 max. 8 organisatorischen Griinden aber
auch Transport von
Schilern zwischen den beiden
Standorten
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Schneizlreuth nein | - - - - - - - - _
11:20/12:15/ 9-Sitzer (OT
Schénau a. - . . immer 5 Min. nach . Kénigsee)
Kénigssee Ja Schneewinklschule 08:00 2"3'3)0/15'00 Schulschluss direkt 50-Sitzer (OT KA. 9-Sitzer i.d.R. voll belegt, 50-Sitzer
Schonau) i.d.R. mit 20-25 Kindern besetzt
ja Gs Qbertelsendorf/GS»MS Teisendorf/GS k.A. k.A. s. Fahrplan Los 1 direkt - 55 k.A.
Weildorf -
ja GS Qbertelsendorf/GS»MS Teisendorf/GS k.A. k.A. s. Fahrplan Los 2 direkt - 45 k.A.
Weildorf -
Teisendorf ja GS Oberteisendorf/GS-MS Teisendorf k.A. k.A. s. Fahrplan Los 3 direkt - 55 k.A. _
ja GS. Neukirchen/GS Oberteisendorf/GS-MS k.A. k.A. s. Fahrplan Los 4 direkt - 16 k.A.
Teisendorf -
ja GS. Neukirchen/GS Oberteisendorf/Gs-MS k.A. k.A. s. Fahrplan Los 5 direkt - 55 k.A.
Teisendorf -
. . . mit Zubringerleistungen zu jeweils
Ja Diverse weiterfiihrende Schulen ) ] ) Umstieg | ] 98 nichstgelegenen OV-Haltestellen
Landkreis . Sonderpddagogisches Férderzentrum St. . Zubrmgeﬂrlelstun.gen direkt zum
ja Zeno - - - direkt - - 122 Sonderpddago-gischen
Férderzentrum St. Zeno
Tabelle 11 Ubersicht freigestellte Schiilerverkehre
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Tabelle 12 zeigt die von den Gemeinden festgelegten Qualitatskriterien des freigestellten

Schilerverkehrs.

Gemeinde Qualitatskriterien Beschreibung
Ainring ja sichere Busse
ja verldssliche Fahrer
Anger nein -
Bad Reichenhall nein -
Bayerisch Gmain nein -
Berchtesgaden nein -
Bischofswiesen nein -
Freilassing nein -
Laufen nein -
Marktschellenberg nein -
Anforderungen an Fzg gemald
Piding Ausschreibung Schulbusbeférderung
ja durch gevas
Ramsau b. Berchtesgaden nein -
Saaldorf-Surheim nein -
Schneizlreuth nein -
Schénau a. Konigssee nein -
Anforderungen an Fzg/Personal gemaR
Teisendorf Ausschreibung Schulbusbeférderung
ja durch gevas
Tabelle 12 Qualitatskriterien freigestellter Schiilerverkehr

Tabelle 13 fasst die spezifischen Probleme im Schiilerverkehr (OPNV und FSV) zusammen, die von

Seiten der Gemeinden genannt wurden.

Probl Probl

Gemeinde eme |Beschreibung FSV eme |Beschreibung OPNV
FSV OPNV

Ainring nein |- nein |-

Anger nein |- nein |-

Bad Reichenhall | nein |- nein |-

gevas humberg & partner
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Bayerisch . .
Gmain nein |- nein |-
L. 848 fahrt nicht zu erforderlichen
nein |- ja Zeiten (GS Berchtesgaden zur GS
Oberau)--> Schulbeginn 7:45 Uhr
L. 838 fahrt nicht zu erforderlichen
nein |- ja Zeiten (GS Oberau zur Buchenhdhe und
zuriick)
Berchtesgaden L. 838 fahrt nicht zu erforderlichen
nein |- ja Zeiten (GS Berchtesgaden zu Bereich
Sonneck und zuriick)
L. 837 fahrt nicht zu erforderlichen
nein |- ja Zeiten (GS/MS Berchtesgaden nach
Maria Gern und zuriick)
Bischofswiesen |nein |- nein |-
Freilassing nein |- nein |-
Laufen nein |- nein |-
Marktschellenb | . undbersichtliche . unilbersichtliche Strecken
erg 12 Strecken 12 (Bushaltestellen)
(Bushaltestellen)
Piding nein |- nein |-
Ramsau b. . .
Berchtesgaden nein - nein -
Saaldorf- . .
surheim nein |- nein |-
die Busse sind zu klein --> zahlreiche
Schneizlreuth nein |- ja Schiler missen stehen und damit ist
die Sicherheit der Schiiler gefahrdet
Schénau a. . .
. nein |- nein |-
Kdnigssee
durch grolRes Gemeinde-
gebiet mit vielen OT Uberfiillte Linienbusse bei den
Teisendorf ja lange Beforderungs- ja Schilerfahrten zu/von auswartigen
strecken und hohe weiterfiihrenden Schulen
Kosten fiir Kommune
Tabelle 13 Probleme Schiilerverkehre
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4.3.2 Fahrtenangebot

Die Fahrtenhaufigkeit — d.h. die Anzahl von Fahrten, mit denen eine Haltestelle bedient wird — stellt
ein wesentliches Qualitatskriterium im OPNV dar.

Da sich die Fahrtenhaufigkeit auf den einzelnen Linien in Abhangigkeit der Betriebstage
unterscheidet, wurde die Auswertung des Angebots im OPNV fiir verschiedene Tagtypen
vorgenommen:

e Montag - Freitag an Schultagen
e Montag — Freitag an Ferientagen
e Samstag

e Sonn- und Feiertag

Fahrten, die nicht an allen Tagen eines Tagtyps angeboten werden, wurden mit den entsprechenden
Anteilen eingerechnet (z.B. nur ,Mo - Do" als 0,8 Fahrten). Werden Haltestellen von mehreren Linien
bedient, wird das Fahrtenangebot UGber alle Linien aufsummiert. Das Angebot wird jeweils als
Fahrtenpaare je Tag dargestellt.

Die Ergebnisse der Auswertung sind in Karte 20 bis Karte 23 dargestellt. Das maximale Angebot
besteht Montag bis Freitag an Schultagen (Karte 20). Hier kann von einem flachendeckenden
Angebot gesprochen werden, dessen Umfang aber eine erhebliche Bandbreite zeigt, die von wenigen
Fahrtenpaaren bis zu einer sehr umfangreichen Bedienung v.a. rund um die Oberzentren Bad
Reichenhall und Freilassing sowie im Raum Berchtesgaden reicht. Taktverkehr besteht insbesondere
auf den Stadtbuslinien von Bad Reichenhall und Freilassing, aber auch auf den Linien 24 (Salzburg -
Liefering — Freilassing) und 180 (Salzburg — GroRgmain — Bad Reichenhall). Anndhernde Stundentakte
liegen von Montag bis Freitag an Schultagen zudem auf den Linien 829, 837, 838, 840 und 841 vor, zu
StoRzeiten (z.B. Schulbeginn/-ende) ergeben sich linienspezifische Abweichungen vom Takt. Der
Fahrplan der Linien 829 und 838 weist vormittags Liicken auf und weicht mittags etwas vom Takt ab.
Die Linien 837 und 840 haben mittags abweichende Abfahrtszeiten, fahren jedoch trotzdem
stindlich. Auf der Linie 841 verkehren die Busse vormittags abweichend vom Takt, mittags erganzen
einzelne Verstarkerfahren den Stundentakt.
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An Ferientagen zeigt sich bereits, dass das Angebot gegentliber Schultagen teilweise schon reduziert
ist (Karte 21), noch deutlicher wird dies jedoch am Wochenende. Vor allem im nérdlichen Landkreis
werden an Samstagen die meisten Haltestellen nur noch mit wenigen Fahrtenpaaren bedient, einige
Haltestellen im noérdlichen Landkreis werden am Wochenende gar nicht bedient. Ein hheres
Fahrtenangebot besteht nur noch im Raum Bad Reichenhall, Freilassing und Berchtesgaden (Karte
22). An Sonn- und Feiertagen verringert sich das Fahrtenangebot gegeniliber Samstagen deutlich,
viele Haltestellen, insbesondere im nordlichen Landkreis, werden am Sonntag gar nicht bedient
(Karte 23).

In der Auswertung berticksichtigt wurden alle Linienverkehre mit festem Fahrplan, die ganzjahrig
verkehren. Nicht enthalten sind demnach ausschlieRlich saisonal verkehrende Linien sowie
Bedarfsverkehre, da diese nicht quantifizierbar sind.

Im Landkreis Berchtesgadener Land gibt es dariiber hinaus auch zwei grenziiberschreitende Linien
mit rein saisonalem Angebot im OPNV. Dies betrifft die Linie 9535, den sog. ,Mozartexpress (Reit im
Winkl — Ruhpolding — Inzell — Bad Reichenhall — Salzburg), die von Mitte Mai bis Mitte Oktober je
einmal in beide Fahrtrichtungen verkehrt. Im etwa gleichen Zeitraum wird auch die Linie 847, der
sog. ,Almerlebnisbus” (Hintersee — Hirschbichl - WeiRbach bei Lofer) bedient. Da die Fahrten dieser
beiden Linien fir den Fahrgast nicht ganzjahrig im Rahmen der Daseinsvorsorge zur Verfligung
stehen, ist das saisonale Angebot nicht in die Auswertung der Bedienungshaufigkeit mit eingegangen.

Daruber hinaus besteht im Landkreis auf vereinzelten Linien mit wenigen Fahrten ein Angebot mit
dem Anruf-Sammeltaxi, das — bei vorheriger telefonischer Bestellung — zu im Fahrplan festgelegten
Abfahrtszeiten angeboten wird:

Linie 829 (Samstag je 2 AST-Fahrten in beide Richtungen)

e Linie 838 (Samstag, Sonntag und Feiertag eine AST-Fahrt in beide Richtungen)

e Linie 845 (Mo-Fr zwei AST-Fahrten am Nachmittag)

e Linie 846 (Samstag, Sonntag und Feiertag eine AST-Fahrt in beide Richtungen)

e Linie H9825 (Mo-Fr insgesamt fiinf AST-Fahrten)
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Der Rufbus Berchtesgaden verkehrt taglich von 07:00 bis 22:00 Uhr in den Gemeinden
Berchtesgaden, Bischofswiesen, Schénau a. Kénigssee und Ramsau. Fiir die Nutzung ist eine
telefonische Bestellung des Rufbusses bis spatestens zwei Stunden vor der gewiinschten Abfahrtszeit
erforderlich, bei der Abfahrts- und Zielhaltestelle sowie gewlinschte, grundsatzlich frei wahlbare
Abfahrtszeit genannt werden muss. Liegt eine mogliche Parallelbedienung durch den
konventionellen OPNV-Linienverkehr vor, ist das bestehende Linienangebot wahrzunehmen. Dies
liegt vor, wenn 30 Minuten vor oder nach der geplanten Abfahrtszeit die Zielhaltestelle erreicht
werden kann. Zu beachten ist, dass ausschlieRlich ein eigener Wabentarif gilt, eine Anerkennung von
Fahrausweisen des OPNV und Vergiinstigungen (z.B. Bahncard, Schiilerkarten) ist nicht méglich.

Der Gemeindebus Teisendorf fahrt von Montag bis Freitag von 06:00 bis 18:00 Uhr innerhalb des
Gemeindegebietes des Markts Teisendorf. Eine telefonische Vorbestellung ist bis spatestens 45
Minuten vor geplanter Abfahrt notig. Die Abfahrtszeit ist frei wahlbar, je friiher eine Reservierung
erfolgt, desto besser kann der Fahrtwunsch berticksichtigt werden. Als Abfahrts- und Zielhaltestellen
fungieren sowohl bestehende Haltestellen des OPNV als auch neu geschaffene Bedarfshaltestellen
im Gemeindegebiet. Eine einfache Strecke kostet 4,00 € fir Erwachsene und 2,00 € fir Kinder bis 14
Jahre. Der Gemeindebus Teisendorf ist barrierefrei.

Das Fahrtenangebot im SPNV ist dadurch gekennzeichnet, dass grundsatzlich Taktverkehr besteht.
Das vorhandene Angebot flir Montag bis Freitag (an Schul- und Ferientagen) sowie am Wochenende
ist in Karte 24 und Karte 25 dargestellt. Das Angebot am Wochenende unterscheidet sich aber nicht
von dem Angebot an Werktagen. Grundsatzlich werden alle Kursbuchstrecken im Landkreis im
Stundentakt bedient, der v.a. im Bereich der Hauptverkehrszeit durch zuséatzliche Verstarkerfahrten
erganzt wird. Die Bahnhaltestellen Laufen und Teisendorf werden jeweils stiindlich von den Ziigen
der Kursbuchstrecke KBS 945 bzw. KBS 951 bedient. Die Kursbuchstrecke KBS 954 wird zwischen
Berchtesgaden und Bad Reichenhall-Kirchberg und weiter nach Freilassing von der S4 bedient und
verkehrt stiindlich. Auf dem Teilabschnitt Bad Reichenhall — Freilassing — (Salzburg) wird die
Anbindung zusatzlich durch die S3 verstarkt mit iberwiegend umsteigefreien Durchbindungen bis
Golling-Abtenau bzw. Schwarzach St. Veit. Somit wird die Strecke zwei Mal stiindlich angeboten,
wobei es sich nicht um einen prazis abgestimmten Halbstundentakt handelt, sondern einen 20/40-
Takt, der zu den Schwachverkehrszeiten (Vor 06:00/Nach 20:00) auf einen Stundentakt reduziert
wird. In Freilassing verkehren alle genannten Linien. Diese sind nicht zu einem gemeinsamen Takt
aufeinander abgestimmt, gewahrleisten dennoch einen ungefahren 20-Minutentakt.
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Fahrtenangebot im OPNV

Mo-Fr Schule*
Fahrplan 2018

Anzahl Fahrtenpaare je Haltestelle

bis 5 Fahrtenpaare

>5 bis 10 Fahrtenpaare
>10 bis 15 Fahrtenpaare
>15 bis 25 Fahrtenpaare
>25 bis 50 Fahrtenpaare
>50 Fahrtenpaare

Q@0coe-.

*: Rein saisonal fahrende Buslinien
sowie Bedarfsverkehre, wie der

Rufbus Berchtesgaden und der
Gemeindebus Teisendorf, wurden

nicht mit in die Auswertung einbezogen

|:| gemeindefreies Gebiet

° Gemeindehauptort

Karten-Nr.: 20
Quelle: Fahrplanbuch
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Mo-Fr Ferien*
Fahrplan 2018

Anzahl Fahrtenpaare je Haltestelle

bis 5 Fahrtenpaare

>5 bis 10 Fahrtenpaare
>10 bis 15 Fahrtenpaare
>15 bis 25 Fahrtenpaare
>25 bis 50 Fahrtenpaare
>50 Fahrtenpaare

Q@0coe-.

*: Rein saisonal fahrende Buslinien
sowie Bedarfsverkehre, wie der

Rufbus Berchtesgaden und der
Gemeindebus Teisendorf, wurden

nicht mit in die Auswertung einbezogen

|:| gemeindefreies Gebiet

Karten-Nr.: 21
Quelle: Fahrplanbuch
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Fahrtenangebot im OPNV

samstags*
Fahrplan 2018

Anzahl Fahrtenpaare je Haltestelle

bis 5 Fahrtenpaare

>5 bis 10 Fahrtenpaare
>10 bis 15 Fahrtenpaare
>15 bis 25 Fahrtenpaare
>25 bis 50 Fahrtenpaare
>50 Fahrtenpaare

Q@0coe-.

*: Rein saisonal fahrende Buslinien
sowie Bedarfsverkehre, wie der

Rufbus Berchtesgaden und der
Gemeindebus Teisendorf, wurden

nicht mit in die Auswertung einbezogen

|:| gemeindefreies Gebiet

Karten-Nr.: 22
Quelle: Fahrplanbuch
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Fahrtenangebot im OPNV

sonntags*
Fahrplan 2018

Anzahl Fahrtenpaare je Haltestelle

bis 5 Fahrtenpaare

>5 bis 10 Fahrtenpaare
>10 bis 15 Fahrtenpaare
>15 bis 25 Fahrtenpaare
>25 bis 50 Fahrtenpaare
>50 Fahrtenpaare

Q@0coe-.

*: Rein saisonal fahrende Buslinien
sowie Bedarfsverkehre, wie der

Rufbus Berchtesgaden und der
Gemeindebus Teisendorf, wurden

nicht mit in die Auswertung einbezogen

|:| gemeindefreies Gebiet

° Gemeindehauptort

Karten-Nr.: 23
Quelle: Fahrplanbuch
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Karten-Nr.: 24
Quelle: Fahrplanheft
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433 Raumliche ErschlieBung

Mit der Analyse der rdumlichen ErschlieRung erfolgt eine Uberpriifung, in welchem Umfang
relevante Siedlungsgebiete durch die Einzugsbereiche bestehender Haltestellen abgedeckt werden.
Die Analyse der raumlichen ErschlieRung trifft dagegen keine Aussage bezliglich der Angebotsqualitat
oder des Angebotsumfangs an bestehenden Haltestellen (dazu s. Kapitel 4.3.2).

Die Analyse der raumlichen ErschlieBung erfolgt gemal der FGSV-Richtlinie zu den Empfehlungen fir
Planung und Betrieb des 6ffentlichen Personennahverkehrs [15]. Hier wird bei den Einzugsbereichen
zwischen den Verkehrsmitteln Bus und SPNV unterschieden, zudem werden die Einzugsbereiche
differenziert anhand von Gebietskategorien ausgewiesen. Analog der zentralortlichen Gliederung
(Kapitel 4.1.1) werden Freilassing und Bad Reichenhall als gemeinsames Oberzentrum ausgewiesen,
im Nahverkehrsplan jedoch genau wie Laufen und Berchtesgaden als (funktionales) Mittelzentrum
behandelt. Die Gemeinden Teisendorf, Bischofswiesen und Ainring zdhlen zur Kategorie der
Unterzentren, alle weiteren Gemeinden entfallen auf die Kategorie Gemeinden (Karte 26).

Im Falle der Einzugsbereiche werden die Werte der FGSV-Richtlinie als neuer und realistischer
betrachtet als die Werte aus der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung [2]. Die Differenzierung aus der
Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Grenz- und Richtwerte wird allerdings auf die Werte aus der
FGSV-Richtlinie (ibertragen. Die Grenzwerte stellen dabei eine Mindestanforderung an den OPNV
dar. Die Richtwerte orientieren sich dagegen an einem guten OPNV-Angebot. Der untere Wert der in
der FGSV-Richtlinie angegebenen Bandbreite der Einzugsbereiche wird als Richtwert angesetzt, der
obere Wert als Grenzwert. GemaR Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern werden bei
Betrachtung der Richtwerte alle Ortsteile ab 200 Einwohnern berlicksichtigt, bei der Betrachtung der
Grenzwerte alle Ortsteile ab 500 Einwohnern. Uberpriift werden die Grenz- und Richtwerte.

Die Werte werden jeweils in Metern Luftlinie angegeben. Eine Ubersicht tiber die verwendeten
Einzugsbereiche findet sich in Tabelle 14.
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Gemeinde- Haltestelleneinzugsbereich (m)
klasse Bus/Strab* SPNV**

0z 300 bis 500 400 bis 800
MZ 300 bis 500 400 bis 800
uz 400 bis 600 600 bis 1 000
G 500 bis 700 800 bis 1 200

In den AuBenbereichen der Zentren sind auch gréBere Einzugs-

bereiche méglich.

* Strab = StraBenbahn

** SPNV = Schienenpersonennahverkehr

Tabelle 14 Haltestelleneinzugsbereiche gemaR FGSV-Richtlinie [15]

Untersucht wird die raumliche ErschlieBung der Siedlungsgebiete inklusive groRerer
Gewerbegebiete. Bei Anwendung der Grenzwerte fiir alle bestehenden OPNV-Haltestellen sowie
Bahnhofe im Landkreis Berchtesgadener Land zeigt sich, dass alle Siedlungsflachen und
Gewerbeflachen von Ortsteilen ab 500 Einwohnern weitestgehend raumlich durch eine
Bestandshaltestelle erschlossen werden. Lediglich in einigen Randbereichen zeigen sich teilweise
ErschlieBungsliicken, die groRte zusammenhangende im Gemeindegebiet Oberau (Karte 27).

Bei Ansatz der strengeren Richtwerte mit Betrachtung aller Ortsteile ab 200 Einwohnern (Karte 28)
zeigt sich, dass hier — gegeniiber dem Ansatz der Grenzwerte — in deutlich mehr Bereichen
ErschlieBungsliicken bestehen, dies betrifft z.B. einige Siedlungsgebiete im stidlichen Landkreis (was
teils mit der kleinteiligen Ortsstruktur zu erklaren ist) sowie gréRere zusammenhadngende
Siedlungsgebiete in Bad Reichenhall, Ainring, Anger, Teisendorf und Obersurheim.
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434 Erreichbarkeit zentraler Orte

Neben der raumlichen ErschlieBung der einzelnen Ortsteile und Gemeinden im Landkreis durch den
OPNV sowie der allgemeinen Bedienungshéaufigkeit, die unabhingig von Quelle und Ziel der
jeweiligen Fahrten betrachtet wird, stellt sich auch die Frage nach der Erreichbarkeit der zentralen
Orte und Gemeindezentren im Landkreis Berchtesgadener Land, sei es zur Erledigung von
Behordengadngen, zum Einkauf oder fir Arztbesuche. Daher wird gesondert auch die Erreichbarkeit
Ubergeordneter zentraler Orte (Mittel- und Unterzentren) sowie der jeweiligen Gemeindezentren
Uberpruft.

Die Uberpriifung der Erreichbarkeit zentraler Orte erfolgt auf Basis der Standards der Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung in Bayern [2]. Unterschieden wird auch hier zwischen Grenz- und Richtwerten,
die fur die vorliegende Bestandsaufnahme beide lberprift werden. Die Erreichbarkeit ist dann
gegeben, wenn innerhalb des vor- und nachmittaglichen Halbtages sowie im Tageszeitraum
mindestens jeweils eine Hin- und Riickfahrtmoglichkeit gegeben ist. Die Zeitfenster werden wie folgt
definiert:

e Vormittagszeitraum: Hinfahrt zwischen 7:30 und 10:00 Uhr, Riickfahrt zwischen 11:30 und
14:00 Uhr

e Nachmittagszeitraum: Hinfahrt zwischen 11:30 und 14:00 Uhr, Rickfahrt zwischen 15:30 und
18:30 Uhr

e Tageszeitraum: Hinfahrt zwischen 7:30 und 10:00 Uhr, Riickfahrt zwischen 15:30 und 18:30
Uhr

Das Fahrtenangebot muss an allen Werktagen von Mo-Fr an Schultagen vorhanden sein und es muss
eine Direktverbindung maglich sein. Start- und Zielhaltestellen sind jeweils zentrale Haltestellen im
Ort.

Die definierten Grenz- und Richtwerte zur Erreichbarkeit zentraler Orte sind in Tabelle 15
zusammengefasst.

Die Prifung der Erreichbarkeit des Gemeindezentrums erfolgt fiir alle Ortsteile ab 200 Einwohnern
(Richtwert) bzw. 500 Einwohnern (Grenzwert), die mehr als drei Kilometer (Richtwert) bzw. 5
Kilometer (Grenzwert) vom Gemeindezentrum entfernt liegen. Flr die Anbindung an die zentralen
Orte wird die Anbindung an das nachstgelegene Mittel- und Unterzentrum gepriift. Liegt das nachste
Mittelzentrum naher als das nachste Unterzentrum, erfolgt keine gesonderte Priifung der Anbindung
an das nachste Unterzentrum.
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Grenzwert

Richtwert

Anbindung alle

r Teilflachen ab

500 Einwohnern

200 Einwohnern

Gemeindezentrum

>5 km zum Gemeindezentrum:
Anbindung in max. 40 min. Reisezeit

>3 km zum Gemeindezentrum:
Anbindung in max. 30 min. Reisezeit

Zentrale Orte

OPNV-Anbindung der Teilflichen an:
- Unterzentrum in 50 min. Reisezeit
- Mittel-/Oberzentrum in 90 min. Reisezeit

OPNV-Anbindung der Teilflichen an:
- Unterzentrum in 40 min. Reisezeit
- Mittel-/Oberzentrum in 60 min. Reisezeit

Erreichbarkeit nur dann gegeben, wenn Hin- und Riickfahrt sowohl innerhalb eines Halbtages

als auch eines Tageszeitraumes gewahrleistet

Tabelle 15
[2]

Die konkreten Ergebnisse der Priifung sind in Kapitel 5.3 zusammengefasst.
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4.3.5 Fahrzeiten und Geschwindigkeiten im OPNV

Neben dem Fahrtenangebot spielt fiir den Fahrgast auch die Fahrzeit mit dem OPNV sowie die
Geschwindigkeit im OPNV eine wichtige Rolle fiir die Attraktivitit des OPNV, insbesondere im
Vergleich zum MIV.

Daher erfolgte fir die wichtigsten Relationen zwischen den Gemeindezentren und den beiden
Oberzentren Freilassing und Bad Reichenhall eine Auswertung der jeweiligen Fahrzeiten und
Geschwindigkeiten.

Start- und Zielhaltestelle im Gemeindezentrum sowie in den Stadten Freilassing und Bad Reichenhall
ist eine zentrale Haltestelle (z.B. Bahnhof). Ermittelt wurde die durchschnittliche Fahrzeit Gber alle
relevanten und sinnvollen Fahrtmoglichkeiten auf den Relationen in Summe Uber beide Richtungen.
Die Fahrzeit beinhaltet bei Umsteigeverbindungen auch die jeweilige Umsteigezeit. Die
Geschwindigkeit errechnet sich aus der Fahrzeit und der kiirzesten Entfernung der Verbindung im
MIV laut Routenplaner, um hier insbesondere umwegige Verbindungen im OPNV feststellen zu
kénnen.

Die Ergebnisse zur Aufnahme der Fahrzeiten finden sich in Karte 29 und Karte 30 zu den
Geschwindigkeiten in Karte 31 und Karte 32.

Fiir die Fahrzeit zur Stadt Bad Reichenhall zeigt sich, dass insbesondere aus dem nordlichen Landkreis
(Laufen, Teisendorf und Saaldorf-Surheim) und entlegeneren Gemeinden im stidlichen Landkreis
(Marktschellenberg, Ramsau b. Berchtesgaden und Schénau) héhere Fahrzeiten in Kauf genommen
werden missen. Von allen weiteren Gemeinden mit direktem Bahnanschluss ist die Stadt Bad
Reichenhall dagegen in maximal 30 Minuten Fahrzeit erreichbar (Karte 29).

Auch in Richtung Freilassing nehmen die Fahrzeiten mit zunehmender Entfernung zu, dies betrifft vor
allem die Gemeindehauptorte im stdlichen Landkreis. Auffallend héhere Fahrzeiten ergeben sich fir
Gemeinden in relativer rdumlicher Nahe ohne direkte Bahnanbindung (z.B. Anger und Saaldorf-
Surheim) (Karte 30).

In Richtung Bad Reichenhall ergeben sich Geschwindigkeiten iber 50 km/h lediglich fir Freilassing,
Ainring und Piding (die niedrigere Fahrgeschwindigkeit von der Gemeinde Bayerisch Gmain ist durch
den zusatzlichen Halt in Bad Reichenhall Kirchberg zu erklaren). Deutlich geringere Geschwindig-
keiten errechnen sich v.a. fir Gemeinden, die Gber den Bus und nicht die Bahn an Bad Reichenhall
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angebunden sind (z.B. Marktschellenberg) oder die einen Umstieg in Kauf nehmen miissen (Karte
31).

In Richtung Freilassing errechnen sich die héchsten Fahrgeschwindigkeiten fiir die Gemeinden Laufen
und Teisendorf, da diese ohne Zwischenhalte mit der Bahn von und nach Freilassing verkehren. Alle
anderen Gemeinden mit direkter Bahnanbindung erreichen Durchschnittsgeschwindigkeiten von
mindestens 30 km/h (Karte 32).
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4.3.6 Umsteigemaoglichkeiten Bus - Bahn

Im Folgenden werden die Umsteigemoglichkeiten zwischen Bus und Bahn fiir Linien untersucht, die
den jeweiligen Bahnhof bedienen und die regelmalig Montag - Freitag an Schultagen verkehren.

Hierflir wurde qualitativ Gberpriift, ob an den SPNV-Haltepunkten Giberhaupt eine Bedienung durch
relevante Buslinien vorliegt und wie hoch die mittlere Wartezeit beim Umstieg ist.

Bis ca. 13.00 Uhr wird die mittlere Wartezeit tber alle Fahrtmoglichkeiten zwischen Ankunft des
Busses und Abfahrt des Zuges betrachtet, ab 13:00 Uhr ist die mittlere Wartezeit zwischen Ankunft
des Zuges und Abfahrt des Busses relevant. Basis fiir die Auswertung ist das bestehende Busangebot.
Die jeweiligen Fahrtrichtungen richten sich nach Pendlerverflechtungen der sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigten, so dass ankommende bzw. abfahrende Busse hinsichtlich mehrerer
Fahrtrichtungen Uberpriift worden sind (Tabelle 16).

Gemeinde Fahrtrichtung
L Freilassing,
Ainring Bad Reichenhall
Bad Reichenhall Freilassing
B.ad Reichenhall- Bad Reichenhall
Kirchberg
Bayerisch Gmain Bad Reichenhall
Berchtesgaden Bad Reichenhall
Bischofswiesen Bad Reichenhall
Freilassing,
Hammerau Bad Reichenhall
Freilassin Bad Reichenhall,
& Salzburg
N Freilassing,
Freilassing-Hofham Bad Reichenhall
Laufen Freilassing
- Freilassing,
Piding Bad Reichenhall
Teisendorf Freilassing
Tabelle 16 Gepriifte Fahrtrichtung der Umsteigemaoglichkeiten Bus — Bahn
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Tabelle 17 gibt einen Uberblick iiber die jeweiligen Buslinien, die die bestehenden Bahnhéfe im
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Landkreis Berchtesgadener Land bedienen. An allen Bahnhofen mit vorhandener OPNV-ErschlieRung
liegt die jeweilige OPNV-Haltestelle in fuRliufiger Entfernung zum Bahnhof.

Alle fur die Auswertung angewandten Kriterien werden in Tabelle 19 im Zusammenhang mit der

Ergebnisdarstellung in Kapitel 5.4 benannt.

Bahnhof

Buslinien

Ainring

3

Bad Reichenhall

180,260,828,841,9526,9535,3,829,1,2,4,260

Bad Reichenhall-Kirchberg

1,180,260,828,9526,9535

Bayerisch Gmain

1,180,841

Berchtesgaden HBF

836,841,837,838,839,848,840,843,846

Bischofswiesen

841,839

Hammerau

3,841

Freilassing

5,5a,836,841,852,853,9515,3,4,81,82

Freilassing-Hofham

81,82

Laufen 16,19,9519,H9825,852
Piding 2,3,841
Teisendorf 516 GL,829,9515,H9825
Tabelle 17 Umsteigemoglichkeiten zwischen Bus und Bahn

gevas humberg & partner

Landkreis Berchtesgadener Land Endbericht

107



Nahverkehrsplan Landkreis Berchtesgadener Land

4.3.7 Umsteigemaoglichkeiten Bus — Schiff und Bus — Bergbahn

Im Landkreis Berchtesgadener Land bestehen neben dem allgemeinen OPNV (mit Bedarfsverkehr)
und dem SPNV auch eine Schiffsverbindung sowie drei Bergbahnen.

4.3.7.1 Schiffsverkehr

Die Route der Schifffahrt Konigssee (Konigssee Seegelande — Kessel (Bedarfshalt) — St. Bartholoma —
Salet/Obersee) wird im Sommerfahrplan in der Vor- und Nachsaison vom 19. April bis 15. Mai und
07. Oktober. bis 13. Oktober von 09:00 bis 18:05 Uhr alle 30 Minuten befahren. In der
Zwischensaison vom 18. Mai bis 07. Juni und 10. September bis 06. Oktober von 08:30 bis 18:35 Uhr
verkehren die Boote ebenfalls alle 30 Minuten. Das groRte Angebot bietet sich in der Hauptsaison
vom 08. Juni bis 09. September mit Fahrten von 08:00 und 18:50 Uhr im 15-Minuten-Takt.

Der Winterfahrplan (15. Oktober bis 18. April) ist deutlich ausgediinnt, hier werden tber den Tag
verteilt 9 Fahrten (Hin- und Riickfahrt) von 09:45 bis 17:25 Uhr angeboten. Vom 15. Oktober bis 04.
November (09:15) und 06. April bis 18. April (09:15 Uhr und 16:10 Uhr) erganzt eine bzw. zwei
zusatzliche Fahrten das Angebot. Von der Anlegestelle gelangt man in ca. 5 Minuten (400 m) zur
nachsten Bushaltestelle Konigssee, die von den Linien 841 (Stundentakt) und 842 (10 Fahrtenpaare
pro Tag) bedient wird.

4.3.7.2 Bergbahnen

Die Predigtstuhlbahn in Bad Reichenhall ist eine GrolRkabinenseilbahn und wird ca. zwischen Anfang
November und Mitte Marz im Winterfahrplan (9:00 bis 16:00 Uhr) und zwischen Mitte Marz und
Ende Oktober im Sommerfahrplan (9:00 bis 17:00 Uhr) betrieben. Sie fahrt immer zur vollen und
halben Stunde bzw. nach Bedarf. In fuBldufiger Entfernung (ca. 500 m) von der Talstation befindet
sich der Bahnhof Bad Reichenhall-Kirchberg (Stundentakt), gleiches gilt fir die Bushaltestelle Tiroler
Tor/Predigtstuhlbahn (ca. 450 m), die mit der Stadtbuslinie 1 (Stundentakt) zu erreichen ist.

Die Gondeln der Obersalzbergbahn in Berchtesgaden verkehren vom 1. Mai bis 31. Oktober, wobei
der Betrieb im Sommer von 09:00 bis 17:20 Uhr etwas ldnger ist als im Friihjahr/Herbst (09:30 bis
16:50 Uhr). Im Winter verkehrt die Bahn nur vom 25. Dezember bis 07. Januar von 10:00 bis 16:00
Uhr und richtet sich ansonsten nach der Schneelage. Die Talstation befindet sich 50 m von der
Bushaltestelle SchieRstattbriicke entfernt (Anbindung an die Linien 836, 837, 838, 840 und 848), Uber
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die mehrmals pro Stunde ein Anschluss an den Bahnhof Berchtesgaden erfolgen kann. FuRRlaufig ist
der Bahnhof ebenfalls in ca. 10 Minuten (800 m) zu erreichen.

Die Hirscheck Sesselbahn in Ramsau ist ca. zwischen Ende Dezember bis ins Friihjahr (je nach
Witterung) mit dem Winterfahrplan in Betrieb (9:00 bis 16:00 Uhr) und verkehrt zuséatzlich im
Frihjahr/Sommer/Herbst ab Mai im Sommerfahrplan (9:30 bis 16:00 Uhr). Direkt an der Talstation
besteht die OPNV-Haltestelle Hochschwarzeck, die tiglich durch die Linie 845 bedient wird. Hinzu
kommen weiter Fahrten durch die Bedienung durch den Panorama-Wanderbus im Sommerhalbjahr.

Die im Juli 2019 neueroffnete Jennerbahn in Schénau a. Kénigssee wird zwischen dem 01. Juli und
03. November im Sommerfahrplan (9:00 bis 18:00 Uhr, bzw. vom 01. Oktober bis 03. November
09:00 bis 17:00 Uhr) betrieben. Im Winter verkehrt die Bahn je nach Witterung fiir den Skibetrieb.
Direkt an der Talstation besteht die OPNV-Haltestelle Jennerbahn, die ganzjdhrig durch die Linien 841
(Stundentakt) und 842 (10 Fahrtenpaare pro Tag) bedient wird.
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4.3.8 Barrierefreiheit an Bahnhofen

Auch wenn der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und damit auch die Bahnhofe nicht unmittelbar
Teil des Nahverkehrsplanes sind, so ist fiir den Fahrgast doch das Gesamtangebot aus OPNV und
SPNV fir die Nutzung relevant. Daher erfolgte zusatzlich fur alle Bahnhofe im Landkreis
Berchtesgadener Land auf Basis der BEG-Stationsdatenbank [16] eine Auswertung der
Barrierefreiheit an den Bahnhofen.

Die Ergebnisse sind in Karte 33 dargestellt.
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4.3.9 Organisation

Die Durchfiihrung der Personenbeférderung nach § 42 PBefG obliegt insgesamt neun
Konzessionsinhabern (RVO GmbH, Stadtwerke Bad Reichenhall, Stadt Laufen, Albus Salzburg
Verkehrsbetrieb GmbH, SAD Nahverkehr AG, Osterr. Postbus AG, Hogger GmbH, Brodschelm
Verkehrsbetrieb GmbH, Omnibusverkehr Chr. Gloss) (Stand Juli 2019). Eine Verkehrsgemeinschaft
der einzelnen Unternehmen existiert im Landkreis nicht. Eine Verkehrsgemeinschaft ist ein
Zusammenschluss von Unternehmen des 6ffentlichen Personennahverkehrs, der tiber die
Tarifgemeinschaft hinausgeht und eine weitergehende verkehrliche Kooperation bez. Netz- und
Fahrplangestaltung beinhaltet, jedoch ohne eine libergeordnete Organisation zu griinden wie bei
einem Verkehrsverbund [22].

Es bestehen aber Tarifkooperationen mit gegenseitiger Tarifanerkennung zwischen der RVO, den
Busunternehmen Brodschelm und Chr. Gloss, den Stadtwerken Bad Reichenhall sowie dem
Salzburger Verkehrsverbund.

Aufgabentriger des allgemeinen OPNV ist der Landkreis Berchtesgadener Land. Zusatzlich wurden
einzelne Aufgaben des OPNV an folgende kreisangehdrige Gemeinden tibertragen:

e Stadtbusverkehr Bad Reichenhall seit Dezember 2011 an Stadt Bad Reichenhall
e Stadtbusverkehr Freilassing seit Dezember 2011 an Stadt Freilassing

e Stadtbusverkehr Laufen seit Dezember 2011 an Stadt Laufen

e Gemeindebus Teisendorf seit Oktober 2015 an Markt Teisendorf

e Rufbus Berchtesgaden seit Oktober 2017 an den Markt Berchtesgaden und die Gemeinden

Bischofswiesen und Ramsau b. Berchtesgaden
e Rufbus Berchtesgaden seit Januar 2018 zusatzlich an die Gemeinde Schénau a. Kénigssee
e Rufbus Ainring seit September 2021 an die Gemeinde Ainring
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4.3.10 Information und Tarifsystem

Der Landkreis Berchtesgadener Land gibt alljahrlich ein Fahrplanheft heraus, dass alle Fahrplane der
im Landkreis Berchtesgadener Land verkehrenden Regionalbuslinien und Bahnstrecken enthilt.
Zudem beinhaltet es einen abstrahierten Liniennetzplan, eine Tariflibersicht sowie sonstige
Informationen zum Thema OPNV. Das Fahrplanheft ist auch im Internet auf der Seite des
Landratsamts zu finden. Fahrplane, Liniennetzplane und weitere Informationen werden zudem auf
den Internetseiten der Betreiber zum Herunterladen bereitgestellt. Alle zwei Jahre wird zudem
gemeinsam mit dem Landkreis Traunstein, dem Salzburger Verkehrsverbund, der Salzburg AG und
der RVO die EUREGIO-Ubersichtskarte ,,Mit Obus, Bus und Bahn sicher ans Ziel“ herausgegeben. Eine
linien- und betreiberlbergreifender Routenplanung fiir Bus und Bahn ist zudem auf dem Bayern-
Fahrplan moglich. Dort findet sich auch eine Echtzeitinformation zu Verspatungen und Ausfallen im
OPNV und SPNV. Diese liegen jedoch nicht flichendeckend fiir den Landkreis Berchtesgadener Land
vor.

Da es verschiedene Buslinienbetreiber im Landkreis (siehe Auflistung in Kapitel 4.3.1), aber,
abgesehen von den in Kapitel 4.3.9 aufgefiihrten Tarifvereinbarungen keine Verkehrs- oder
Tarifgemeinschaft gibt, werden von den jeweiligen Verkehrsunternehmen auch eigene Tarife
angeboten. Die Tarifangebote der einzelnen Unternehmen im Landkreis Berchtesgadener Land sind
in Abbildung 24 bis Abbildung 29 dargestellt.

Die Tarife des RVO richten sich nach dem Wabenplan, der Preis errechnet sich nach der Anzahl der
durchfahrenen Waben, die auf einer Strecke zuriickgelegt werden. Die Tarife der anderen
Busunternehmer sind den entsprechenden Tabellen zu entnehmen. Fiir die Busunternehmen
Brodschelm und Chr. Gloss gilt der Wabentarif der RVO. Die Stadtwerke Bad Reichenhall und der RVO
erkennen Fahrkarten gemaR den Beforderungs- und Tarifbestimmungen gegenseitig an. Zudem
fahren die Stadtwerke Bad Reichenhall seit dem 15. April 2019 am Wochenende kostenlos. Dies ist
zunachst fiur das Jahr 2019 genehmigt, soll aber beibehalten werden.

Auf der Internetseite des Landkreises Berchtesgadener Land finden sich auch die entsprechenden
Tariftabellen der Busunternehmer.
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Tariftabelle Wabentarif
giiltig ab 01. Januar 2019
Wabe Wochen- Monats- Jahreskarte | * Schiiler- Schiiler- 10er-Karte der-Karte
Erwachsene Kind Erwachsene Kind karte karte Abonnement | wochenkarte | monatskarte | Erwachsene | Erwachsene
Kurzstrecke 1.60 0,80 1.20 0,60 14.10 6.40
1 230 1,20 1.80 0,90 15,70 46,80 37,50 13,10 37,50 19.10 8,70
| 3.30 1,70 270 1.30 20,90 62,10 49,70 16.10 47,10 25,80 11,60
3 420 210 3.30 1,60 27.00 80,00 64,10 20.60 60.80 3340 15,10
4 5,30 270 4,10 2,00 34.40 101,10 81,00 2590 76,60 42.70 19.20
5 6,00 310 4,50 220 39,50 116,10 93,00 31,30 90,80 47.90 21,60
6 6,70 3,40 510 2,60 4460 131.90 105,60 35,50 103,80 54,30 24,50
7 7.80 3.90 5.80 3.00 50,60 149,00 119.20 40,10 118.20 62.00 27.90
8 8.70 440 640 3.30 56.80 167.00 133,70 45,10 132,30 68,70 31,10
9 9,60 480 7.00 3,60 62,00 182,50 146,10 49,30 144,40 76,10 3420
10 0,20 510 7.90 4,00 66,90 197,30 157.80 53,10 156,40 81.40 36.60
1 1,00 550 8.40 420 72,00 213,50 170,90 57.40 169,10 88.70 39.90
1 .90 6,00 9,00 4,50 78,60 230,60 184,50 62,40 183.20 95,90 43,10
1 .80 6,40 970 4,90 83,50 246,50 197,30 66,40 195,30 101,90 46,10
1 13,70 6.80 10.60 5,30 89,50 262.50 210,10 7040 207,70 108,50 48.80
1 14,40 7.20 10,80 540 95,10 280,30 22430 75,60 220,50 114,60 51,80
16 15,30 7.70 11,40 570 100.60 294,90 235,80 80,00 233,80 122.30 55,10
17 15,90 8.00 11,90 6.00 105,50 311.00 248,80 84,00 244,90 128,10 57.60
18 16,90 8,50 12,50 6,30 110,80 325,30 260,40 88,10 258,00 134,60 60,70
Anlage 1 zu den Tarif- und Beférderungsbestimmungen Wabentarif Alle Angaben ohne Gewahr!
* Die Schillerwochenkarte gilt von Montag bis Sonntag (24:00 Uhr) der jeweiligen Woche. Sie ist, wie die Schillermonatskarte, nicht Gbertragbar und nur nach Vorlage
eines Berechtigungsausweises beim Busfahrer erhaltlich. Die Schiilerwochenkarte ist ab Donnerstag der Vorwoche erhaltlich.
Die Tarife bei den Jahreskarten werden jeweils monatlich vom Konto abgebucht!
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130
1,90
240
290
350
400
4,50
5.00
5.40
5.90
630
6,80
7.30
770
8,00
820
8,50
870
9,00

520

740

9.40
11,60
13,80
1580
17.80
19,80
21,60
23.40
2520
2720
2920
30.60
31,80
32,80
3380
3480
3580

Reglonal- Einzelfahrt
20080 youpreis  Senior  Jugend  Minimum Vollpreis
1 = = =
2 2,60 2,00 1,80
3 370 290 260
a 470 3,80 330
5 5.80 4,60 410
6 6.90 5,50 480
7 790 6,30 5,50
8 8.90 710 6.20
9 990 790 690
10 10,80 8,60 760
1 11,70 9,40 820
12 1260 10,20 8.80
13 1360 11,00 9,50
14 1460 1170 1020
15 1530 1220 1070
16 1590 1270 1110
17 1640 1310 1150
18 1690 1350 1180
19 1740 1390 1220
20 1790 1430 1250

Tageskarte Wochen- Monats-
senior  Jugend Minimum  Karte  karte
4,00 3,60 2,60 19,00 60,00
570 510 380 26,00 77,00
750 660 480 32,00 93,00
9.30 810 5.80 37,00 111,00
11,00 970 7.00 40,00 120,00
1260 1110 8,00 42,00 136,00
1420 12,50 9,00 45,00 152,00
1580 1390 10,00 47,00 160,00
1730 1510 10,80 49.00 175,00
1870 1640 11,80 52,00 185,00
2020 1770 1260 54,00 191,00
2160 1910 13,60 56.00 198,00
2300 2050 14,60 58.00 204,00
2420 2140 1540 59,00 210,00
2540 2240 16,00 59,00 216,00
2620 2300 16,40 61,00 220,00
2700 2370 1700 62.00 22400
2780 2440 1740 62,00 226,00
2860 2510 18,00 63,00 228,00

Jahres-
karte

469.00

602,00

726,00

869,00

945,00
1.065.00
1.193,00
1.258,00
1.372,00
1.453,00
1.502,00
1.550.00
1.599.00
1.648,00
1.697.00
1.729.00
1.754,00
1.770,00
1.786.00

Jahres-
karte
Abo
484,00
617,00
741,00
884,00
960,00
1.080,00
1.208.00
1.273,00
1.387.00
1.468,00
1.517.00
1.565.00
1614,00
1.663.00
1.712,00
1.744,00
1.769.00
1.785,00
1.801.00

8

Abbildung 26

Grenziiberschreitende Beforderungstarife Salzburg Verkehr

Beforderungstarife
der Stadtwerke Bad Reichenhall

Stand: 01.01 2019

Bayern-Ticket und das Bayern-] Single werd
on Bahn in unseren Bussen anerkannt und ve!

Waben
Kernzone O Y 3
Einzetfahrscheine:
[Erwachsene und Jugendliche ab 15 Jahren 110€ 165€ 220€ 275€
[Kinder und Jugendiiche von 6 bis 14 Jahren 055€ 080€  1,10€ 135€
|Mehrfahrtenfahrscheine:
[Erwachsene und Jugendiiche ab 15 Jahren 24,00 € (S0 Punkte)
[Kinder und Jugendiiche von 6 bis 14 Jahren 12,00 € (50 Punkte)
JAnzahl Punkte je Wabe 2 3 - 5
|Zeitfahrkarten:
[BGL-Tagesticket Bus & Bahn 1400€
und ab 15 Jahren
[Tageskarte fur 1 Tag - fur alle Waben (Netzkarte) 550 €
[Monatskarte fur 31 Tage (abertragbar) 2400€ 3B00€ 4800€ BO00€
fur 185 Tage ) 12000€ 18000€ 240,00€ 300,00 €
n o 8.1
Studenten, Wehr- und
Tageskarte fir 1 Tag - fr allo Waben (Netzkarte) 275¢€
- micht ) 1000 € 1250€ 16,00€
- nicht ) - 2850€ 3750€ 47,00 €

rkauft

(Alle Preise inkl. gesetziicher Umsatzstever - dzt. 7 %)

Abbildung 27

Beforderungstarife Stadtbus Bad Reichenhall
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Aktuell giltiger Tarif — StadtBus Freilassing

STADTBUS
FREILASSING

Kartenart ‘ Preis
Monatskarte Erwachsene 39,00¢€ |
Monatskarte Schler ) 29,20€
Wochenkarte Erwachsene 1250€
Wochenkarte Schiler *) 520¢€
Jahreskarte 324,00 €
Einzelfahrt Erwachsene 130€
Einzelfahrt Kind **) 0,70¢€
Tageskarte Erwachsene 330€
Tageskarte Kind **) 170€
Umweltkarte Erwachsene 540€
{5 xfahvren, 1,00 Euro sparen]
Umweltkarte Kind **) 2,70¢€|
{5 xfahren, 050 Euro sparen)
Kinder bis Vollendung des 4. Lebensjahres Frei
Happy End Single Karte (Monatskarte) 11,00€ |
(Galigkest Mo-Fr von 14:00 Uy bs Batrebende, Samstag 08:00-12:00 Uhr)
Happy End Family Karte (Monatskarte) 22,00€
(Goltgke't Ma-Frvon 14:00 Uhr bis Betriebsende, Samstag 08:00-12:00 Uhr
Gkt for mas. 4 Personen die namentiich auf der Karte anzugeben sind, Kate it icht
ubertragbar)

" Seniorenmonatskarte (ab 60 Jahren) zum Preis von 33,00 € im Rathaus der Stadt |
Freilassing erhaltlich!!

) Schaler: 6-15 Jahre **) Kind: 4-12 Jahre

Es gekten die Aligemeinen Beforderungsbedingungen

Abbildung 28

Nahverkehrsplan Landkreis Berchtesgadener Land

Beforderungstarife Stadtbus Freilassing

Fahrpreise:

Menschen mit Behinderung

Kinder und Jugendliche bis 18 Jahre
Erwachsene - Beférderung innerhalb des Stadtgebiets _
Erwachsene - Beférderung im gesamten Gebiet

0,50 €
0,50€
1,00 €
kostenlos

Abbildung 29
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Beforderungstarife Stadtbus Laufen — Oberndorf
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5 Schwachstellenanalyse und Bewertung

Auf Basis der bereits dargestellten Bestandsaufnahme wurde fiir den OPNV im Landkreis
Berchtesgadener Land eine umfassende Schwachstellenanalyse durchgefiihrt.

Als ReferenzgrofRen fir die Durchfiihrung der Schwachstellenanalyse wurden Kriterien festgesetzt,
die sich an der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern [2] sowie an der FGSV-Richtlinie [15]
orientieren und die mit dem Auftraggeber und dem Arbeitskreis abgestimmt wurden.

Generell unterscheidet die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung [2] zwischen Grenz- und Richtwerten.
Grenzwerte stellen eine Mindestanforderung an den OPNV dar, die Richtwerte einen guten OPNV-
Standard, der liber die Mindestanforderungen hinausgeht. Fir die Schwachstellenanalyse erfolgt
eine Prifung sowohl der Grenz- als auch der Richtwerte.

Auf Basis der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern [2] werden in die Schwachstellenanalyse

alle Ortsteile ab 200 Einwohner fiir die Anwendung der Richtwerte und ab 500 Einwohner fiir die

Anwendung der Grenzwerte mit einbezogen.
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5.1 Fahrtenangebot

Die Fahrtenh&ufigkeit ist fiir den Fahrgast ein wesentliches Qualitatskriterium im OPNV und
bestimmt die Bedienungsqualitat wesentlich mit.

Das Fahrtenangebot im Bestand wurde bereits in Kapitel 4.3.2 im Rahmen der Bestandsaufnahme
dargestellt.

Fir die Schwachstellenanalyse wurden beziiglich der Fahrtenhaufigkeit, basierend auf den Werten
der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern [2], die in Tabelle 18 dargestellten Qualitidtsstandards
angesetzt. Die geringere Fahrtenhaufigkeit der jeweils angegebenen Bandbreite wird als Grenzwert
angewendet, die hohere als Richtwert. Am Wochenende ist die Erbringung der Fahrten im landlichen
Raum auch als Bedarfsverkehr moglich.

Grundlage ist die Einteilung des Landkreises in Raumkategorien gemal der zentralortlichen
Gliederung (Kapitel 4.1.1) (Karte 34). Hier Eingang gefunden hat auch die im Rahmen des
Mobilitatskonzepts fiir den Landkreis Berchtesgadener Land aus dem Jahr 2018 vorgenommene
Netzhierarchisierung des OV im Landkreis Berchtesgadener Land (siehe Abbildung 30), insbesondere
fiir die Festlegung der Verkehrsachsen (s. unten).

Die Stadte Bad Reichenhall und Freilassing sind gemaR zentral6rtlicher Gliederung ein gemeinsames
Oberzentrum, im Rahmen des Nahverkehrsplans werden sie als funktionale Mittelzentren definiert
und insoweit wie die Mittelzentren Berchtesgaden und Laufen behandelt. Fir die (funktionalen)
Mittelzentren ist, im Gegensatz zu den Festlegungen fiir den landlichen Raum, der Taktverkehr ein
entscheidendes Qualitdtsmerkmal. Fiir die Tagtypen Mo-Fr Schule, Mo-Fr Ferien und Samstag ist hier
fiir den Richtwert in der NVZ ein 30-min-Takt und in der SVZ ein 60-min-Takt gefordert, der
Grenzwert sieht einen 60-min-Takt bzw. Bedarfsverkehr vor. Gleiche Festlegung gilt fiir den Sonntag
ganztagig (siehe Tabelle 18). Diese Werte basieren auf der FGSV-Richtlinie zu den Empfehlungen fir
Planung und Betrieb des 6ffentlichen Personennahverkehrs [15] und betreffen nicht nur das
Fahrtenangebot von/zu den (funktionalen) Mittelzentren, sondern auch die innere ErschlieRung
innerhalb dieser Stadte.

Fiir den verdichteten Raum, der im Landkreis Berchtesgadener Land die Gemeinden Ainring, Piding
und Bayerisch Gmain umfasst, ist ebenfalls ein Taktverkehr gefordert (siehe Tabelle 18). Dieser ist
jedoch nur auf Fahrten von/zu den jeweiligen Gemeinden einzuhalten, eine innere ErschlieBung wird
nicht zwingend gefordert.
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Im landlichen Raum wird das Fahrtenangebot nicht differenziert nach Verkehrszeiten betrachtet.
Malgeblich ist hier die Einhaltung der Tageswerte in Form von Fahrtenpaaren. Die in Tabelle 18
enthaltenen Grenz- und Richtwerte im landlichen Raum fiir Ferien und das Wochenende sind, wie in
der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung vorgesehen, eigene Festlegungen fir den Landkreis
Berchtesgadener Land, die so mit dem Auftraggeber und im Arbeitskreis abgestimmt wurden.

Auf den Verkehrsachsen werden Taktfolgen festgelegt, die Ermittlung der Bedienungshaufigkeit wird
getrennt nach den Zeitbereichen Normalverkehrszeit (NVZ) und Schwachverkehrszeit (SVZ)
durchgefuhrt (Tabelle 18). Die Zeitbereiche wurden folgendermaRen definiert:

e NVZ:6:00 Uhr bis 20:00 Uhr

e SVZ:vor 6:00 Uhr, nach 20:00 Uhr

Fir den Landkreis Berchtesgadener Land wurden auf Grundlage der Netzhierarchisierung aus dem
Mobilitatskonzept (Abbildung 30) und den bestehenden Bahnlinien insgesamt sieben Verkehrsachsen
definiert:

Bahnachsen:

e Laufen — Freilassing — (Salzburg)

e Freilassing — Ainring — Piding — Bad Reichenhall — Bayerisch Gmain — Bischofswiesen —
Berchtesgaden — (Salzburg)

e Teisendorf — Freilassing — (Salzburg)

Busachsen:

Teisendorf — Anger — Bad Reichenhall

Bayerisch Gmain — (Salzburg)

Bad Reichenhall — (Salzburg)

e Konigssee - Berchtesgaden — Marktschellenberg — (Salzburg)
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Fiir die Schwachstellenanalyse wird eine ausreichende Bedienung dann als gegeben betrachtet, wenn
mindestens eine Haltestelle im Ortsteil die definierten Qualitdtsstandards erfiillt. Neben dem OPNV-
Angebot geht auch das Schienenangebot mit in die Berechnung ein.

Gebietstyp |EW/Gebiet Mo-Fr Schule* | Mo-Fr Ferien |Samstag Sonntag
(funktionale) Mittelzentren Freilassing, NVZ: 30-min-Takt — 60-min-Takt 60-min-Takt —
Bad Reichenhall, Laufen, SVZ: 60-min-Takt — Bedarfsfahrten Bedarfsfahrten
Berchtesgaden
Verdichteter Raum |zentrales Gebiet NVZ: 30-min-Takt — 60-min-Takt 60-min-Takt —
bis 15.000 EW SVZ: 60-min-Takt — Bedarfsfahrten Bedarfsfahrten
nicht zentrales NVZ: 60-min-Takt — 120-min-Takt 120-min-Takt—
Gebiet SVZ: 120-min-Takt — Bedarfsfahrten Bedarfsfahrten
Landlicher Raum >3.000 11-21FP/Tag 6- 15 FP/Tag 4-9FP/Tag 3-4FP/Tag
>1.000 - 3.000 6-12 FP/Tag 3-8 FP/Tag 3-6FP/Tag 2-3FP/Tag
- 1.000 3-7FP/Tag 3-5FP/Tag 3-4FP/Tag 1-3FP/Tag
Verkehrsachsen NVZ: 30-min-Takt — 60-min-Takt 60-min-Takt —
SVZ: 60-min-Takt — Bedarfsfahrten Bedarfsfahrten

*: Mo-Fr Schule gemaR Leitlinie zur Nahverkehrsplanung (Landl. Raum/Verkehrsachsen), im landlichen Raum ohne

Differenzierung nach Verkehrszeiten

Tabelle 18 Qualitatsstandards zur Bedienungshaufigkeit

Traun-
stein

Salzburg
—

Legende

Bus-Hauptliniennetz

— BUS-Erganzungsnetz

—ZUOrdnung in weiterer
Planung

Berchtesgaden

Abbildung 30 Netzhierarchisierung des OV im Landkreis Berchtesgadener Land [4]
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5.1.1 Bedienungshaufigkeit im landlichen Raum, im verdichteten Raum und in den
(funktionalen) Mittelzentren

Die zuvor in Tabelle 18 genannten Grenz- und Richtwerte werden im Folgenden fiir alle Stadte und
Gemeinden betrachtet. Fir die (funktionalen) Mittelzentren bezieht sich die Bewertung lediglich auf
die Fahrtenhaufigkeit bzw. den Takt von/zu diesen Mittelzentren. Die innere ErschlieRung der
Mittelzentren wird in Kapitel 5.1.3 behandelt.

Bei Anwendung der Grenzwerte auf alle Ortsteile ab 500 Einwohner zeigt sich fiir Montag bis Freitag
an Schultagen, dass die geforderten Qualitatsstandards in allen relevanten Ortsteilen erfiillt werden.
Fiir Montag bis Freitag an Ferientagen werden ebenfalls alle Grenzwerte erreicht. Die Ergebnisse
sind in Karte 35 dargestellt.

Am Samstag kommt es dagegen bereits in zahlreichen Ortsteilen zu Unterschreitungen der
definierten Grenzwerte. Dies betrifft die Ortsteile ab 500 Einwohner Leobendorf, Saaldorf, Surheim,
Neukirchen, Anger, Aufham, Mitterfelden, Feldkirchen und Strub. An Sonn-/Feiertagen ist zusatzlich
der Ortsteil Oberteisendorf von der Grenzwertunterschreitung betroffen. Die Ergebnisse sind in Karte
36 zusammengefasst. Der Gemeindeteil Bischofswiesen-Strub ist an den Rufbus Berchtesgaden
angebunden, der taglich verkehrt und den Mangel in der Bedienungshaufigkeit ausgleicht.

Die strengeren Richtwerte werden deutlich haufiger unterschritten. So kommt es Montag bis Freitag
an Schultagen bei Anwendung der Richtwerte auf alle Ortsteile ab 200 Einwohnern in 16 Ortsteilen
zu Unterschreitungen der geforderten Bedienungshaufigkeit. Dies betrifft ebenfalls vor allem
abgelegene Ortsteile im nordlichen und mittleren Landkreis. An Ferientagen kdnnen zusatzlich
Richtwertunterschreitungen in einigen weiteren Ortsteilen des nordlichen Landkreises aufgrund
eines zu geringen Fahrtenangebotes festgestellt werden. Zudem fehlt in den beiden Ortsteilen Loipl
und Scheffau generell eine OPNV-Haltestelle und damit eine ausreichende Bedienung. Der Ortsteil
Loipl ist im Zuge einer telefonischen Vorabbestellung zumindest an den Rufbus Berchtesgaden
angebunden. Die Ergebnisse sind in Karte 37 dargestellt. Die Ortsteile Bischofswiesen-Strub und
Ramsau-Schwarzeck weisen Richtwertunterschreitungen auf, sind aber an den Rufbus Berchtesgaden
angebunden. Die Ortsteile Riickstetten, Neukirchen und Weildorf des Markts Teisendorf haben von
Montag bis Freitag Anschluss an den Gemeindebus, was bei der Bewertung der Ergebnisse zu
bericksichtigen ist.

Am Samstag werden die Richtwerte zur Bedienungshaufigkeit in insgesamt 36 Ortsteilen aufgrund
einer zu geringen Bedienungshaufigkeit unterschritten. Betroffen sind die Ortsteile Haiden, Burgfeld,
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Abrain, Leobendorf, Riickstetten, Neukirchen, Weildorf, Saaldorf, Obersurheim, Surheim, Sillersdorf,
Perach, Adelstetten, Heidenpoint, Bruch, Thundorf, Stral3, Mitterfelden, Feldkirchen, Holzhausen,
Anger, Hadermarkt, Moosbacherau, Aufham, Jechling, Unterwies, Schwarzbach, Mauthausen,
Marzoll, WeiRbach, Karlstein, Kirchberg, Unterjetten, Schwarzeck und Strub.

An Sonn-/Feiertagen kommt es zu Richtwertunterschreitungen in 37 Ortsteilen. Zusatzlich zu den fir
Samstag genannten Ortsteilen wird in Oberteisendorf der Richtwert am Sonn-/Feiertag nicht
eingehalten. In den Ortsteilen Karlstein und Kirchberg ist die Bedienung im Sommer ausreichend, im
Winter nicht ausreichend, um dem Richtwert zu gentigen. Zudem fehlt in den beiden Ortsteilen Loipl
und Scheffau generell eine OPNV-Haltestelle und damit eine ausreichende Bedienung am
Wochenende. Der Ortsteil Loipl ist im Zuge einer telefonischen Vorabbestellung zumindest an den
Rufbus Berchtesgaden angebunden. Die Ergebnisse sind in Karte 38 zusammengefasst. Sowohl
Samstag als auch Sonntag verkehrt in Schwarzeck und Strub der Rufbus Berchtesgaden.
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5.1.2 Bedienungshaufigkeit auf den Verkehrsachsen

Bei Anwendung der Grenzwerte soll Montag bis Samstag auf den Verkehrsachsen in der NVZ ein 60-
min-Takt erreicht werden und in der SVZ sowie am Sonntag ganztags sollen zumindest
Bedarfsfahrten bestehen. Die Uberpriifung der Grenzwerte fiir die Verkehrsachsen zeigt, dass
entlang der vorhandenen Bahnachsen die Grenzwerte Montag bis Freitag an Schul- und Ferientagen
sowie am Wochenende erreicht werden. Entlang der Busachsen treten, je nach Tagtyp und
bedienende Buslinie Unterschreitungen der Bedienungshaufigkeit auf. Auf der Achse Teisendorf —
Anger — Bad Reichenhall wird der Grenzwert von Mo — Freitag an Schultagen teilweise erreicht (NVZ
erfillt, SVZ nicht erfillt), an den anderen Tagtypen wird er nicht erfillt. Auf der Achse Bad
Reichenhall — (Salzburg) wird dieser zu keinem Zeitpunkt an Werktagen oder Wochenenden erreicht.
Grenzwertunterschreitungen ergeben sich dariiber hinaus an Samstagen auf der Achse Bayerisch
Gmain — Salzburg. Auf der Strecke Berchtesgaden — Marktschellenberg — (Salzburg) wird der
Grenzwert an Werktagen zu Schulzeiten und in den Ferien bedingt erfillt (keine Bedienung in der
SVZ). Am Samstag werden die festgelegten Werte nicht erreicht, am Sonntag werden aufgrund der
fehlenden Unterscheidung zwischen NVZ und SVZ die Grenzwerte erfiillt.

Die Ergebnisse fiir die Grenzwerte sind in Karte 39 bis Karte 42 dargestellt.

Zur Erreichung der Richtwerte ist Montag bis Samstag in der NVZ ein 30-min-Takt und in der SVZ ein
60-min-Takt notig. Sonntags soll die Bedienung der Verkehrsachsen ganztags im 60-min-Takt
erfolgen. An den Tagtypen Montag bis Samstag werden die Richtwerte nur auf dem Teilstlick
Freilassing — Bad Reichenhall der Verkehrsachse Freilassing — Berchtesgaden vollstandig erfullt. Auf
den weiteren Bahnachsen Laufen — Freilassing sowie Teisendorf — Freilassing wird der
Halbstundentakt teilweise, d.h. in der NVZ nicht, in der SVZ erreicht. Die Bus- und Bahnverbindungen
der restlichen Verkehrsachsen geniligen dem Standard nicht. Bei Betrachtung der Richtwerte an
Sonntagen zeigt sich, dass die Bahnstrecken dem 60-min-Takt vollstandig geniigen, auf samtlichen
Busverbindungen das Angebot jedoch zu gering ist.

Die Ergebnisse sind in Karte 43 bis Karte 46 zusammengefasst.
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5.1.3 Innere ErschlieBung der (funktionalen) Mittelzentren

Insbesondere in den groReren zentralen Orten spielt neben der ErschlieRung durch den
Regionalverkehr auch die innere ErschlieRung eine Rolle. Dies betrifft die funktionalen Mittelzentren
Bad Reichenhall und Freilassing sowie die Mittelzentren Berchtesgaden und Laufen. Einen reinen
Stadtbus- bzw. Ortsverkehr gibt es im Landkreis Berchtesgadener Land in Freilassing, Bad Reichenhall
und Laufen.

In Berchtesgaden gibt es derzeit keinen eigenen Ortsverkehr mit festem Fahrplan, dieser wird durch
einen Rufbus nach Bedarf abgedeckt. Zudem ist der Markt Knotenpunkt fir zahlreiche
Regionalbuslinien, die nur teilweise den geforderten Taktverkehr gemal Tabelle 18 erfiillen.

Freilassing wird durch die Stadtbuslinien 81 und 82 bedient, die auf gleicher Strecke in
entgegengesetzter Fahrtrichtung verkehren und das Stadtgebiet schleifenformig erschlieRen. Beide
Linien verkehren von Mo - Fr im Stundentakt von 06:00 — 18:30 und samstags mit jeweils vier Fahrten
am Vormittag. Linie 24, die von Freilassing nach Salzburg pendelt, halt an vier Haltestellen im
Stadtzentrum von Freilassing und hat somit den Charakter einer innerstddtischen ErschlieBung. Mit
einem 30-Minuten-Takt von Mo — Sa und einem Stundentakt am Sonntag ermdglicht sie zudem eine
regelmalige Anbindung an Salzburg.

Bad Reichenhall verfiigt Gber die drei Stadtbuslinien 1, 2 und 4. Linie 1 (Marzoll — Bayerisch Gmain)
und Linie 2 (Piding — Karlstein) verkehren von Mo-Fr von 06:00 — 20:00 und samstags bis 16:00 im
Stundentakt. Im Sommer wird der Stundentakt auch am Sonntag bedient, im Winter weicht er einem
2-Stunden-Takt. Die City-Linie 4 verlduft im innerstadtischen Kernbereich im 20-Minuten-Takt, der
von Mo - Sa fast durchgehend aufrechterhalten wird. An Sonn- und Feiertagen verkehren die Busse
im 40-Minuten-Takt von 10:00 - 18:00 Uhr.

Die Stadt Laufen wird durch den Stadtbus Laufen — Oberndorf mit der Ruperti- und der Schulbuslinie
mit je vier Fahrten pro Tag und Fahrtrichtung bedient. Die Schulbuslinie verkehrt mit einem
Fahrtenpaar von Montag — Freitag an Schultagen (Hinfahrt am Vormittag, Riickfahrt am Mittag),
wobei die Ruckfahrt gleichzeitig als eine Fahrt der Gegenrichtung der Ruperti-Linie zu betrachten ist.
Die Ruperti-Linie wird an Werktagen von Mo — Sa aufler Mittwoch- und Samstagnachmittag befahren
und bietet je zwei Fahrten in beide Richtungen am Vormittag und am Nachmittag.
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Die Grenz- und Richtwerte gemal’ Tabelle 18 werden in Freilassing von Montag bis Freitag im Bereich
der Hauptachse (Bahnhof — RupertusstralRe — Post — Rupertuskirche — Sonnenfeld — Alpine Park)
sowie am Salzburger Platz erreicht, da hier neben dem Stadtbus auch die Linie 24 (Freilassing —
Salzburg) verkehrt. Der Stadtbus verkehrt in beide Richtungen jeweils im Stundentakt und ist so
abgestimmt, dass auRerhalb der Hauptachse jeweils zur halben Stunde eine Fahrt in das
Stadtzentrum moglich ist. Am Samstag reicht das bestehende Fahrtenangebot nur entlang der Linie
24 aus, um den Anforderungen des 30-min-Takts von 09:00 — 16:00 Uhr zu gentigen. Auch am
Sonntag besteht nur hier der geforderte Stundentakt.

In Bad Reichenhall erfillt die City-Linie 4 des Stadtbusses den geforderten Richtwert von Montag —
Samstag, der somit fur die Kernstadt erreicht wird. Am Sonntag verkehrt die City-Linie 4 im 40-min-
Takt und erfillt somit wiederum den Richtwert, die Linien 1 und 2 erfiillen diesen im
Sommerfahrplan teilweise (auf halber Strecke).

In Berchtesgaden erflillt von Montag bis Samstag keine der dort verkehrenden Regionalbuslinien den
geforderten 30-min-Takt. Die Linie 841 bietet am Sonntag den geforderten Stundentakt. Zudem fahrt

in Berchtesgaden taglich der Rufbus.

In der Stadt Laufen reicht das Angebot von Montag bis Sonntag nicht aus, um die Empfehlungen der
FGSV-Richtlinie zu erfiillen.
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5.2 Raumliche ErschlieBung

Das Ergebnis der Priifung auf Basis der in Kapitel 4.3.3 festgelegten Grenz- und Richtwerte wurde
bereits in Karte 27 und Karte 28 dargestellt. Die dort benannten Richt- und Grenzwert-
unterschreitungen werden im Rahmen der Schwachstellenanalyse zuséatzlich beziiglich des AusmaRes
der Unterschreitungen untersucht. Eine Teilflache gilt im Rahmen der Schwachstellenanalyse dann
als erschlossen, wenn mindestens 80 % der Einwohner der Ortsteile im Einzugsbereich von
bestehenden Haltestellen liegen.

Bei Betrachtung des Grenzwertes fiir alle Ortsteile ab 500 Einwohnern ergibt sich lediglich fur den
Ortsteil Oberau eine Grenzwertunterschreitung, bei der mehr als 20% der Einwohner des Ortsteiles
nicht durch eine Haltestelle raumlich erschlossen werden. Die Ursache liegt hier darin, dass sich die
Haltestellen nur im zentralen Teil des Ortsteils und entlang der B999 (RolfeldstraRe) befinden (siehe
Kapitel 5.1.1). Insgesamt werden, unter Annahme einer Gleichverteilung der Einwohner im Ortsteil,
174 Einwohner nicht erschlossen (Karte 47).

Der Richtwert wird dagegen in deutlich mehr Ortsteilen ab 200 Einwohnern nicht erreicht, insgesamt
sind 35 Ortsteile von einer Richtwertunterschreitung bei der raumlichen ErschlieBung betroffen.
Darunter fallen Teisendorf (677 EW), Neukirchen a. Teisenberg (142 EW), Obersurheim (88 EW),
Bruch (107 EW), Hammerau (160 EW), Holzhausen (152 EW), Jechling (406 EW), Nonn (321 EW),
Marzoll (163 EW), Karlstein (984 EW), Engedey (133 EW), Untersalzberg | (164 EW), Oberau (452 EW),
Scheffau (224 EW) und Schaden (157 EW). Fiir die Schwachstellen auf den Gemarkungen des Markts
Teisendorf und der Kommunen, die vom Rufbus Berchtesgaden erschlossen sind, wurden
Rufbushaltestellen erganzt, die fiir eine ausreichende raumliche ErschlieBung der entsprechenden
Siedlungsbereiche sorgen. Die Ergebnisse sind in Karte 48 dargestellt.

gevas humberg & partner Landkreis Berchtesgadener Land Endbericht 139



Rosenheim Land

Traunstein

Berchtesg.-Oberau
174 EW

Haltestelleneinzugsbereiche
(Grenzwert)

Ortsteile ab 500 Einwohner

Einzugsbereiche von Haltestellen

N e
m Bahn

Oberau |Anteil der nicht vom OPNV
174 gw |erschlossenen Einwohner*

* als nicht ausreichend durch den OPNV
erschlossen gelten Ortsteile ab 20Q EW,

die zu mind. 20% nicht durch den OPNV
raumlich erschlossen werden.

- Siedlungsflachen

===== |andesgrenze

Karten-Nr.: 47
Quelle: Daten Landratsamt, RVO

Nahverkehrsplan Berchtesgadener Land



Rosenheim Land

Traunstein

152 EW

Anger-Jechling
406 EW

Bad-Reichenh-Nonn
321 EW

Bad Reichenh.-Karlstein
984 EW

10 20

Obersurheim
88 EW

Ainring-Bruch
107 EW

Ainring-Hammerau
160 EW

Bad-Reichenh.-Marzoll
163 EW

Marktschellenb.-Schaden
157 EW

Marktschellenb.-Scheffau
224 EW

Berchtesg,-Oberau
452 EW

id

Berchtesg.-Untersalzberg |
164 EW

Bischofsw.-Engedey
133 EW

Haltestelleneinzugsbereiche

(Richtwert)

Ortsteile ab 200 Einwohner

Einzugsbereiche von Haltestellen

B Bus
- Rufbus
m Bahn

Oberau |Anteil der nicht vom OPNV
174 gw |erschlossenen Einwohner*

* als nicht ausreichend durch den OPNV
erschlossen gelten Ortsteile ab 20Q EW,

die zu mind. 20% nicht durch den OPNV
raumlich erschlossen werden.

- Siedlungsflachen

=====landesgrenze

Karten-Nr.: 48

Quelle: Stationsdatenbank, Daten
Landratsamt

Nahverkehrsplan Berchtesgadener Land



Nahverkehrsplan Landkreis Berchtesgadener Land

5.3 Erreichbarkeit zentraler Orte

Bezliglich der Erreichbarkeit Zentraler Orte und der Erreichbarkeit des Gemeindezentrums gelten die
in Kapitel 4.3.4 definierten Grenz- und Richtwerte mit den dort festgelegten Zeitfenstern.

o Grenzwert Erreichbarkeit Gemeindezentrum: bei einer Mindestentfernung von Ortsteilen ab
500 Einwohnern von 5 StraRenkilometern zum Gemeindezentrum soll die halb- und
ganztagige Erreichbarkeit des Gemeindezentrums innerhalb von 40 Minuten moglich sein.

e Richtwert Erreichbarkeit Gemeindezentrum: Bei einer Mindestentfernung von Ortsteilen ab
200 Einwohnern ab 3 StraRenkilometern zum Gemeindezentrum soll die halb- und
ganztagige Erreichbarkeit des Gemeindezentrums innerhalb von 30 Minuten moglich sein.

e Grenzwert Erreichbarkeit Zentraler Orte: Halb- und ganztagige Erreichbarkeit des nachsten
Unterzentrums bzw. Mittel-/Oberzentrums soll fiir Ortsteile ab 500 Einwohnern innerhalb
von 50 Minuten bzw. 90 Minuten moglich sein.

e Richtwert Erreichbarkeit Zentraler Orte: Halb- und ganztagige Erreichbarkeit des nachsten
Unterzentrums bzw. Mittel-/Oberzentrums soll von Ortsteilen ab 200 Einwohnern innerhalb
von 40 Minuten bzw. 60 Minuten moglich sein.

5.3.1 Anbindung an das Gemeindezentrum

Bei Anbindung aller relevanten Ortsteile an das ndachste Gemeindezentrum ergeben sich lediglich fir
die Ortsteile Strub und Engedey (Bischofswiesen) Grenzwertunterschreitungen (Karte 49). Von
beiden Ortsteilen gibt es in keinem Zeitfenster passende Fahrtmoglichkeiten nach/von
Bischofswiesen. Allerdings verkehrt in beiden Gemeinden der Rufbus Berchtesgaden.

Der Richtwert wird dagegen zusatzlich in 12 Ortsteilen nicht erreicht (Karte 50). In Scheffau fehlt eine
Haltestelle im Ortsteil, damit ist generell keine Verbindung in das Gemeindezentrum gegeben. Der
Ortsteil Bischofswiesen-Loipl wird nicht vom Linienverkehr bedient, es besteht jedoch Anschluss an
den Rufbus Berchtesgaden. In Faselsberg, Kénigssee und Schwoéb bestehen keine passenden
Fahrtmoglichkeiten von/nach Schénau a. Konigssee. In Schwarzeck besteht an Schultagen nur eine
nachmittagliche Verbindung nach Ramsau, damit sind das morgendliche und ganztagliche Zeitfenster
nicht erfillt. Dem Gemeindeteil WeilRbach a.d.A. fehlt eine mittédgliche Rickfahrt vom
Gemeindezentrum Schneizlreuth. Den Ortsteilen Bruch, Thundorf und StraR fehlt eine Anbindung an
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ihr Gemeindezentrum Ainring ganzlich, da keine oder nicht ausreichende Fahrtmdoglichkeiten zu den
entsprechenden Zeitfenstern vorliegen. Gleiches gilt fiir den Ortsteil Rlickstetten, dessen Anbindung
an Teisendorf nicht gewahrleistet werden kann. In Riickstetten garantiert allerdings der
Gemeindebus Teisendorf eine Anbindung von Riickstetten an das Gemeindezentrum. Die Ortsteile
Engedey, Strub, Schwdb, Faselsberg, Konigssee und Schwarzeck haben Anschluss an den Rufbus
Berchtesgaden.

Auch dem Ortsteil Surheim der Gemeinde Saaldorf-Surheim fehlt eine entsprechende Anbindung am
Nachmittag an das Gemeindezentrum im Ortsteil Saaldorf.
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5.3.2 Anbindung an das nachste Unterzentrum

Da mit den vier bestehenden Mittelzentren fiir viele Ortsteile eine Anbindung an ein héherrangigeres
Mittelzentrum schneller ist als an eines der drei Unterzentren Teisendorf, Ainring und
Bischofswiesen, ist die Prifung der Anbindung an das nachste Unterzentrum nur fir wenige Ortsteile
Uberhaupt relevant.

Bei Betrachtung der Grenzwerte ergeben sich hier keine Grenzwertunterschreitungen (vgl. Kapitel
5.3.1) (Karte 51).

Bei Betrachtung der Richtwerte bestehen neben der nicht vorhandenen Linienbedienung in Loipl
(aber Bedienung durch Rufbus Berchtesgaden) noch Richtwertunterschreitungen in einigen
Ortsteilen des nordlichen Landkreises. Zu nennen sind die Ortsteile Stral3, Thundorf, Adelstetten,
Bruch und Hausmoning der Gemeinde Ainring. Dartber hinaus wird der Richtwert auch in
Holzhausen nicht erfiillt. Zuletzt sind die Ortsteile Riickstetten und Oberteisendorf zu nennen.
Waihrend in Rickstetten in keinem Zeitfenster der Richtwert erfiillt ist, ist in Oberteisendorf
zumindest am Nachmittag eine Hin- und Riickfahrt in das Unterzentrum Teisendorf moglich (Karte
41). Oberteisendorf und Riickstetten sind zuséatzlich an den Gemeindebus Teisendorf angeschlossen,
der entsprechend fehlende Fahrten kompensiert.
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5.3.3 Anbindung an das nachste Mittelzentrum

Geprift wird die passende Anbindung an das jeweils nachste Mittelzentrum gemaR den
beschlossenen Qualitdtsstandards.

Bei Betrachtung der Grenzwerte fiir alle Ortsteile ab 500 Einwohnern zeigen sich lediglich in zwei
Ortsteilen Grenzwertunterschreitungen. Dies betrifft die Ortsteile Oberteisendorf und Neukirchen in
Teisendorf, deren nachstes Oberzentrum Freilassing ist. Wahrend in Oberteisendorf am Vor- und
Nachmittag eine Verbindung vorliegt (das ganztagliche Zeitfenster wird aufgrund einer fehlenden
Rickfahrt am Nachmittag nicht erfiillt), fehlen diese in Neukirchen in allen Zeitfenstern. Die
Ergebnisse sind in Karte 53 zusammengefasst. Da der Gemeindebus nur innerhalb des
Gemeindegebiets Teisendorf verkehrt, ist eine direkte Anbindung von Oberteisendorf und
Neukirchen an Freilassing auch mit diesem nicht moglich. Lediglich eine abgestimmte Kombination
aus Gemeindebus bis zum Bahnhof Teisendorf und nahtlosem Umstieg in den Zug Richtung
Freilassing wiirde eine gute Anbindung zulassen.

Bei Uberpriifung der Richtwerte ergeben sich, zusitzlich zu den beiden bereits bei den Grenzwert-
unterschreitungen benannten Ortsteilen, in 8 weiteren Ortsteilen Unterschreitungen der
Qualitatsstandards. Im Ortsteil Scheffau ist keine Haltestelle und damit auch keine Fahrtmaoglichkeit
zum nachsten Mittelzentrum vorhanden. Der Ortsteil Loipl verfiigt Gber kein Angebot mit dem
Linienverkehr, besitzt jedoch Anschluss an den Rufbus Berchtesgaden. In den Ortsteilen Riickstetten
und Weildorf gibt es, auler einer nachmittéglichen Verbindung von Weildorf nach Freilassing,
generell keine zeitlich passenden Verbindungen von/nach dem nachsten Mittelzentrum. Auch in den
Ortsteilen Sillersdorf, Stral}, Thundorf und Adelstetten fehlen iber den Tag gesehen
Fahrtmoglichkeiten. Insbesondere eine nachmittagliche (in Sillersdorf vormittagliche)
Fahrtmoglichkeit besteht nicht. In Schwarzeck wird das nachmittédgliche Zeitfenster nicht erfiillt, da
eine mittagliche Fahrtmaoglichkeit in das Mittelzentrum Berchtesgaden fehlt. Die Ergebnisse sind in
Karte 54 zusammengefasst. Auch hier ist u.U. eine Verbesserung der Anbindung durch den Rufbus
Berchtesgaden (Schwarzeck) oder Gemeindebus Teisendorf (Riickstetten, Oberteisendorf,
Neukirchen und Weildorf) moglich.
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5.4 Umsteigemaoglichkeiten Bus — Bahn

Die Umsteigemdoglichkeiten zwischen Bus und Bahn und die Kriterien der Auswertung wurden bereits
in Kapitel 4.3.6 aufgezeigt. Im Rahmen der Schwachstellenanalyse erfolgte darlber hinaus eine
Auswertung, welche Wartezeiten sich dabei flir den Fahrgast beim Umstieg ergeben. Berechnet wird
die mittlere Wartezeit tber alle Fahrtmdglichkeiten zwischen Ankunft des Busses und Abfahrt des
Zuges (bis 13:00 Uhr) bzw. zwischen Ankunft des Zuges und Abfahrt des Buses (ab 13:00 Uhr). Um
einen reibungslosen Umstieg inkl. leichter Verspatungen, Fahrkartenkauf, FuBweg etc. wurde ein
Minimum von 3 Minuten Umsteigezeit festgelegt. Basis flr die Auswertung ist das bestehende
Busangebot.

Als Qualitatsstandards werden dabei die Werte aus der FGSV-Richtlinie [15] fiir eine
Befoérderungsdauer bis 60 Minuten verwendet, wobei Qualitatsstufe A und B den Richtwert bilden
und Qualitatsstufe C und D den Grenzwert (Tabelle 19).

Wartezeit (min) auf Anschlussverkehrsmittel
Qs bei einer Beférderungsdauer von
<60 min > 60 min

A <5 <75

B 5 bis < 10 7,5bis <15

C 10 bis < 15 15 bis < 22,5

D 15 bis < 20 22,5 bis < 30

E 20 bis < 30 30 bis < 40

F >30 >40

Tabelle 19 Qualitatsstandards zur Abstimmung zwischen Bus und Bahn [15]
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Karte 55 zeigt, dass die Qualitatsstufen A und B und damit der Richtwert an keinem Bahnhof erreicht
wird. In Freilassing und Bad Reichenhall wird zumindest die Qualitatsstufe C und in Teisendorf,
Freilassing-Hofham, Hammerau und Piding die Qualitatsstufe D und damit der Grenzwert erreicht. An
den Bahnhofen Laufen, Ainring, Bad Reichenhall-Kirchberg, Bayerisch Gmain, Bischofswiesen und
Berchtesgaden errechnet sich Qualitatsstufe E bzw. F und damit eine unzureichende Abstimmung.
Anzumerken ist, dass bei den Bahnhalten Ainring (ca. 550m) und Bayerisch Gmain (ca. 200m) keine
Bushaltestelle direkt am Bahnhof vorhanden und ein reibungsloser Umstieg somit nur schwer
moglich ist.

Eine Sonderrolle stellt die Umsteigesituation in der Stadt Laufen dar: Die in Karte 55 dargestellten
Mangel in der Abstimmung Bus-Bahn basieren ausschlieBlich auf dem Fahrplanheft des Landkreises.
In einigen Fallen wird die minimal festgelegte Umsteigezeit von drei Minuten unterschritten, daher
wurde bei der Auswertung die nachstspatere Bus- bzw. Bahnverbindung angenommen.
Dementsprechend kommen teils sehr lange Umsteigezeiten zustande, die sich negativ auf die
Gesamtbewertung der Umsteigesituation in der Stadt Laufen auswirken. Nach Aussage der Stadt
Laufen hat der Stadtbus durch zahlreiche Bedarfshaltestellen ausreichend Puffer, sodass Umstiege
am Bahnhof trotz knapper Ubergangszeiten garantiert werden kénnen.

Generell gilt, dass es fahrplantechnisch nicht an allen Bahnhaltepunkten maoglich sein wird, eine

ideale Verkniipfung zu erreichen (z.B. in parallel bedienten Abschnitten). Das gilt es bei der
Malnahmenableitung zu bericksichtigen.
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5.5 Zusammenfassung der Schwachstellenanalyse

Insgesamt zeigt sich bei Anwendung der Grenzwerte im Landkreis Berchtesgadener Land im Bestand
bereits ein gutes Bild fiir den OPNV. Auch ohne Beriicksichtigung von AST-Angeboten (z.B. Rufbus
Berchtesgaden), verbleiben kaum Grenzwertunterschreitungen (siehe Abbildung 31 und Abbildung
32).

Bei Anwendung der strengeren Richtwerte ergeben sich dagegen bereits einige
Richtwertunterschreitungen:

e In 16 Ortsteilen bestehen Richtwertunterschreitungen bei der raumlichen ErschlieRBung, sei
es, dass in Ortsteilen generell keine Haltestelle vorhanden ist oder sei es, dass ggf. einzelne
Bereiche von Ortsteilen nicht ausreichend erschlossen sind.

e Montag bis Freitag wird in 16 Ortsteilen und am Wochenende in 36 Ortsteilen der Richtwert
zur Bedienungshaufigkeit nicht erfiillt, in 2 Ortsteilen besteht gar kein OPNV Angebot. Fiir die
Richtwertunterschreitungen von Montag bis Freitag in den Ortsteilen Neukirchen,
Ruckstetten und Weildorf des Markts Teisendorf muss der Gemeindebus Teisendorf
bericksichtigt werden. In den Ortsteilen Ramsau-Schwarzeck und Bischofswiesen-Strub
verkehrt der Rufbus Berchtesgaden, was die Bewertung der Richtwerterfillung fir Montag
bis Freitag und Samstag/Sonntag relativiert.

e Aufden Verkehrsachsen wird der geforderte Takt nur teilweise erfillt, insbesondere abseits
der Bahnachsen bestehen Richtwertunterschreitungen. Eine innerdortliche ErschlieBung durch
ein Stadtbussystem mit Taktverkehr besteht in Freilassing und Bad Reichenhall. Zudem
besteht in Laufen ein Ortsverkehr mit wenigen Fahrtenpaaren.

e Bei der Erreichbarkeit zentraler Orte sind viele Richtwertunterschreitungen darauf
zuriickzufihren, dass grundsétzlich zwar ein Fahrtenangebot besteht, jedoch keine Fahrten
in ausreichender Zahl angeboten werden. Zu Richtwertunterschreitungen aufgrund zu langer
Fahrzeiten kommt es nur in den wenigsten Fallen.

Die festgestellten Grenz- und Richtwertunterschreitungen aus der Schwachstellenanalyse sind in

einem nachsten Schritt dahingehend zu bewerten, inwieweit es sich um gravierende Mangel handelt
und in welcher Form bzw. ob diese ggf. behoben werden kdnnen.
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Als Grundlage hierflr bzw. fiir die Rahmenkonzeption in Kapitel 7 werden in Abbildung 31 und
Abbildung 32 Einordnungen der aus der Erhebung der Grenz- und Richtwertunterschreitungen
folgenden Konsequenzen bzw. der daraus tendenziell erwachsenen wirtschaftlichen Auswirkungen
vorgenommen.
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6 Barrierefreiheit

Nach der Novellierung im Personenbeférderungsgesetz hat der Nahverkehrsplan gemafd §8 Abs.3
PBefG die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu
bericksichtigen, fiir die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine
vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Diese Anforderung gilt nicht nur in baulicher Hinsicht,
sondern bezieht sich auch auf alle infrastrukturellen und informativen Bereiche des OPNV-
Angebotes. Die genannte Frist gilt nicht, sofern im Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt
und begriindet werden. Im Rahmen des Nahverkehrsplanes ist somit zunachst festzulegen, welche
Mindestkriterien zur Herstellung der Barrierefreiheit einzuhalten sind. Hierfir gelten folgende
Festlegungen.

e Fahrzeuge
— Der Einsatz von Niederflurfahrzeugen, Low-Entry-Fahrzeugen (Fahrzeuge mit niedrigem
und stufenlosem Fahrgasteinstieg und teilweise niederflurigem Bereich im Innenraum),
Uberlandlinienbussen mit Hublift und barrierefreien Reisebussen ist fiir die
Gewabhrleistung der Barrierefreiheit ausreichend.
- Kneeling (rechtsseitiges Absenken des Busses) wird nicht als zwingend erforderlich
angesehen, ist aber anzustreben, um den verbleibenden Restspalt ausgleichen zu

konnen

- Alle neuen Hybrid- und Elektrofahrzeuge miissen ein akustisches Warnsystem (Acoustic
Vehicle Alterting System) enthalten.

e Haltestellen:
— Die Vorzugsform ist ein Haltestellenkap oder eine Haltestelle am Fahrbahnrand (ohne
Parkmaoglichkeiten im Haltestellenbereich) mit einem farblich hell abgesetzten Hochbord

mit moglichst reifenschonender Oberflache.

— Die Bordhohe soll moéglichst 18 cm, mindestens jedoch 16 cm betragen. Sofern die
Haltestelle geradlinig anfahrbar ist, sind 21 cm Bordhéhe anzustreben.

— Zudem sollten moglichst taktile Leitstreifen flr Sehbehinderte vorhanden sein.
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— Die Einhaltung einer hindernisfreien Freiflache von mindestens 1,80 m Breite ist
erforderlich.

e Zu- und Abwegung:

- Inder Zu-/Abwegung im Haltestellenumfeld sowie an der Rampe zur Haltestelle soll die
Langsneigung maximal 6% betragen.

— Die nutzbare Breite der Wege soll mindestens 1,20 m betragen, Stufen sollen nicht
hoher als 3 cm sein.

— Eine ausreichende freie Bewegungsflache fiir Rollstuhlfahrer an der Zuwegung und
Rampe zur Haltestelle ist zu gewahrleisten.

— Im Umfeld einer Haltestelle sollen keine Radwege auf dem Verkehrsweg am Bussteig,
auf der Warteflache sowie zwischen Bussteig und Warteflache verlaufen.

— Der gesamte Haltestellenbereich ist vom Winterdienst zu raumen.

e Fahrgastinformation:

- Fahrgastinformationen sind barrierefrei auszugestalten (z.B. Homepage, mobile
Informationssysteme, Fahrplanhefte, Fahrkartenautomaten)

- Digitale Fahrgastinformationen sind an allen zentralen Knotenpunkten wie z.B. Bf
Freilassing, HBf Bad Reichenhall, HBf Berchtesgaden zu installieren

e Betriebliche Organisation:

— Schulung des Fahr- und Servicepersonals

- RegelmaRige Wartungs- und Reinigungsarbeiten sowie Winterdienst

Auch wenn der Ausbau der Bahnhalte nicht dem Landkreis Berchtesgadener Land unterliegt, sollte
dennoch auch fiir die Bahnhalte der barrierefreie Ausbau weiterverfolgt werden (siehe Karte 33).
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Neben oben genannten Mindestanforderungen gilt weiterhin, dass neben den Haltestellen auch Zu-

und Abgangswege barrierefrei zu gestalten sind.

Der Fahrstil der Fahrer sollte zudem den Bedirfnissen beeintrachtigter Personen gerecht werden.
Relevante Informationen fiir Mobilitatsbeeintrachtigte sollen in die Informationsmedien
aufgenommen, das Aufsichts- und Fahrpersonal soll dementsprechend sensibilisiert und geschult

werden (vgl. oben).

Fiir den Landkreis Berchtesgadener Land gilt die im Personenbeférderungsgesetz festgehaltene
Zielsetzung der Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit bis zum Januar 2022 mit den oben
genannten Anforderungen. Im Zuge baulicher Verdnderungen (bei Umbau-/BaumaRnahmen) ist

ausnahmslos die vollstandige Barrierefreiheit herzustellen.

Ansonsten werden aber folgende Ausnahmen von den Grundséatzen zur Barrierefreiheit festgelegt

und begriindet:
e Fahrzeuge

— Bei Fahrten, die nur an Schultagen verkehren, sind auch nicht-barrierefreie Busse
(Uberlandlinienbusse ohne Hublift oder Reisebusse) fiir die Fahrgastbeférderung
zuldssig. Dies wird deshalb als Ausnahme zugelassen, weil z.T. im Schiilerverkehr
gesonderte Fahrdienste fiir Mobilitdtsbehinderte angeboten werden und zudem
hierdurch héhere Sitzplatzkapazitaten bei lingeren Uberlandfahrten im Schiilerverkehr

gewahrleistet werden kdnnen.

- Einzelne Verstarkerfahrten, die lediglich aus Kapazitatsgriinden zusatzlich und zeitlich
parallel zu den im Fahrplan enthaltenen Fahrten durchgefiihrt werden, miissen ebenfalls
nicht den Anforderungen an die Barrierefreiheit gerecht werden.

- Zudem ist der Einsatz von nicht-barrierefreien Bussen auch bei solchen Linien zuldssig,
die pro Richtung hochstens vier Fahrten auch an Ferientagen anbieten. Weiterhin ist bei
Fahrten mit geringer Nachfrage (z.B. Bedarfsverkehre) der Einsatz von Kleinbussen
zulassig, die nicht allen Aspekten der Barrierefreiheit gerecht werden. Dadurch soll fiir
die Busunternehmer eine gewisse VerhaltnismaRigkeit der Investitionen gewahrt

werden.
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— Die flr die Fahrzeuge genannten Ausnahmen gelten aber nicht, wenn bei der
betroffenen Linie ein nachweislicher Bedarf seitens mobilitatsbehinderter Fahrgaste
besteht.

e Haltestellen

— Haltestellen ohne vorhandenen, befestigten Gehweg miissen nicht Giber Hochborde
verfligen.

— In Ortsteilen bis 1.000 Einwohnern gilt, dass bei Vorhandensein von mehreren
Haltestellen die barrierefreie Ausstattung einer (zentralen) Haltestelle ausreicht.

- Bestehende Hochborde mit 10-16 cm Hohe kdnnen akzeptiert werden, sofern es sich
nicht um eine zentrale Haltestelle mit hohem Fahrgastaufkommen, um eine Haltestelle
in direkter Nahe zu relevanten Einrichtungen fiir Mobilitatsbehinderte handelt oder
UmbaumaRBnahmen im Haltestellenbereich durchgefiihrt werden.

— Die definierten Ausnahmen bei der Barrierefreiheit sollen die VerhaltnismaRigkeit des
notwendigen Einsatzes von Investitionsmitteln gewahrleisten, sie gelten aber nicht,
wenn die jeweilige Haltestelle in der Ndhe zu relevanten Einrichtungen fur
Mobilitatsbehinderte liegt oder ein begriindeter individueller Anspruch bei einer
bestimmten Haltestelle geltend gemacht wird. In diesem Fall sind geeignete
Losungsvorschlage zu prifen

Die Realisierung dieser Grundsatze zur Barrierefreiheit fallt nicht nur in den Aufgabenbereich des
Landkreises, sondern ebenso sind auch die Verkehrsunternehmen und Gemeinden angesprochen,
die genannten Anforderungen bestmdéglich umzusetzen. Grundsatzlich fallt dem Landkreis jedoch die
Aufgabe zu, darauf hinzuwirken, dass eine Umsetzung der genannten Ziele moglichst umfassend

erfolgt.

Kurzfristig ist eine vollstandige Umsetzung dieser Anforderungen nicht moglich. Daher muss zunachst
vorrangig darauf geachtet werden, bei der Einrichtung neuer Haltestellen, beim Umbau bestehender
Haltestellen oder der Beschaffung neuer Fahrzeuge diese Grundsatze zu beriicksichtigen und die
Barrierefreiheit zu gewahrleisten. Bei bestehenden Haltestellen sollen in erster Prioritat stark
frequentierte Haltestellen sowie Haltestellen im Umfeld relevanter Einrichtungen fiir
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Mobilitatsbehinderte (z.B. Altenheime) und Haltestellen mit aktuellem Bedarf barrierefrei umgebaut
werden.

Fiir die Umsetzung im Einzelnen gelten folgende Prioritatenstufen:

1. Prioritat: Haltestellen in zentralen Bereichen (Ortszentren, Schulen, Bahnhofen, wichtige
Umsteigepunkte) sowie in der Nahe von Einrichtungen mobilitatseingeschrankter Personen

2. Prioritat: Haltestellen in dicht besiedelten Wohngebieten und groReren bedeutenden
Ortsteilen und bei Einkaufszentren

3. Prioritat: Haltestellen in diinn besiedelten Wohngebieten, kleineren Ortsteilen oder in
Bereichen ohne barrierefreie Zu- und Abwegung sowie Haltestellen, deren Bestand nicht
langfristig gesichert ist.

4. Prioritat: Haltestellen in Orten und Ortsteilen unter 500 Einwohnern sowie ausschlieflich von
Bedarfsverkehren bediente Haltestellen

Uber diese generellen Prioritdtenstufen hinaus gilt fiir den Fall, dass, wenn Haltestellen im Bereich
ohnehin anstehender Stralenbaumalnahmen liegen, die Herstellung der Barrierefreiheit aus
Effizienzgriinden im Rahmen dieser StraBenbaumalnahmen erfolgen sollte, unabhangig von der
Einstufung der jeweiligen Haltestelle in eine ggf. niedrigere Prioritatenstufe.

Die Umsetzung der Barrierefreiheit an Haltestellen obliegt den jeweiligen StraRenbaulasttragern. Bei
der Umsetzung sind die ortlichen Randbedingungen und mdogliche Auswirkungen des
Haltestellenumbaus auf z.B. den Verkehrsfluss zu beachten.

Um die Ziele der Barrierefreiheit stufenweise zu erreichen, ist die Erstellung konkreter Stufenplane
durch die StralRenbaulasttrager zu empfehlen, ggf. mit prozentualen Quoten und einer Priorisierung
der Haltestellen. Das Gutachten zur Verbesserung der Barrierefreiheit im OPNV und SPNV im
Berchtesgadener Land aus dem Jahr 2014 ist weiterhin bei der Festlegung und Priorisierung von
MaBnahmen zu beriicksichtigen. Es unterscheidet je betrachteter Bahnstation bzw.
Linienbushaltestelle in kurzfristige und langerfristige Verbesserungsmallnahmen [24].
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7 Voraussichtliche Entwicklungen und Planungen

In den vorangegangenen Kapiteln wurde fir den Landkreis Berchtesgadener Land eine umfassende
Bestandsaufnahme und, darauf aufbauend, eine Schwachstellenanalyse und Bewertung des OPNV
vorgenommen. Um jedoch den OPNV in die Zukunft gerichtet planen zu kénnen, bedarf es neben der
Analyse der aktuellen Situation auch der Informationen tber zukiinftige Entwicklungen, soweit diese
bereits absehbar sind. Diesbezlglich sind die Aussagen im Landesentwicklungsprogramm Bayern [6],
im Regionalplan Stidostoberbayern [7] sowie im Gesamtverkehrsplan Bayern [17] zu sichten.
Planungen im SPNV und der benachbarten Aufgabentrager kénnen dem Schienennahverkehrsplan
[18] und dem Nahverkehrsplan des benachbarten Landkreises Traunstein entnommen werden.
Weitere fir den Nahverkehrsplan relevante und zu beriicksichtigende Planungen sind u.a. das
Mobilitdtskonzept des Landkreises Berchtesgaden [4], die EUREGIO-Grenzraumstrategie 2021-2027
[25] und das integrierte Stadtentwicklungskonzept fiir die Stadt Freilassing aus dem Jahr 2012 [19].
Fiir die Einwohner-Entwicklung im Landkreis Berchtesgadener Land wurde die regionalisierte
Bevolkerungsvorausberechnung fir Bayern bis 2028 herangezogen [8].
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7.1 Planungen benachbarter Aufgabentrager und weitere verkehrsbedeutsame
Entwicklungsplanungen

Der Landkreis Traunstein ldsst einen neuen Nahverkehrsplan bzw. die Fortschreibung des
vorhandenen Nahverkehrsplans ab Herbst 2019 erstellen. Insoweit sollte eine Abstimmung der Inhalte
im laufenden Bearbeitungsprozess erfolgen. Zudem sollten in der Vergangenheit bearbeitete
Entwicklungsgutachten wie das Mobilitdatskonzept [4] und das ISEK Freilassing [19] beriicksichtigt
werden.

Im Landesentwicklungsprogramm Bayern 2013 [6] und der Teilfortschreibung
Landesentwicklungsprogramm Bayern 2018 [5] werden neben der Definition der Gebietskategorien,
der zentralen Orte und Siedlungsschwerpunkte sowie der Entwicklungsachsen zum Thema Verkehr
im Allgemeinen, OPNV und Schienenverkehr lediglich Aussagen allgemeiner und nicht
regionsspezifischer Art gemacht. Im landlichen Raum ist eine leistungsfahige Verkehrserschliefung
von groRer Bedeutung. Weiterhin wird erwshnt, dass das Angebot im OPNV im landlichen Raum an
die duBeren Rahmenbedingungen (demographischer Wandel mit Riickgang der Schiilerzahlen und
Zunahme der Zahl der alteren Personen) angepasst werden soll. Weiter heil’t es , Die
Verkehrsverhdltnisse in den Verdichtungsrdumen und in stark frequentierten Tourismusgebieten
sollen insbesondere durch die Stéirkung des éffentlichen Personenverkehrs verbessert werden”.

Die Fortschreibung des Kapitels B VIl Verkehr und Nachrichtenwesen des Regionalplan Region
Siidostoberbayern [20] enthalt folgende fiir den Nahverkehrsplan relevanten Festlegungen:

1.1 Leitbild

Die Verkehrsinfrastruktur und das Verkehrsangebot im Individualverkehr und im Offentlichen
Verkehr sollen in allen Teilrdumen der Region leistungsfahig erhalten und nachhaltig entwickelt
werden.

Bei dieser Entwicklung sind:

e den unterschiedlichen Mobilitatsbediirfnissen von Bevélkerung und Gewerbe Rechnung zu
tragen,

e eine Verkehrsvermeidung und -verminderung anzustreben,

e die verschiedenen Verkehrstrager zu verknipfen,

e die Freiflacheninanspruchnahme maoglichst gering zu halten,
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e die Kulturlandschaft zu erhalten und

e eine umweltvertragliche Verkehrsabwicklung durchzusetzen

Die notwendigen infrastrukturellen MaRnahmen fir die verschiedenen Verkehrstrager sollen durch
die Entwicklung und den Ausbau innovativer Gberortlicher Mobilitdtsdienstleistungen erganzt
werden.

Von besonderer Bedeutung ist dabei der Ausbau der Infrastruktur fiir Elektromobilitat.

1.2 Verknlpfung der Region mit dem lberregionalen und internationalen Verkehrsnetz

Auf einen besseren Anschluss des Flughafens Salzburg soll hingewirkt werden.

1.3  Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
1.3.1 Stdrkung der Teilréiume

Der Ausbau des offentlichen Personennahverkehrs soll zum einen die Verdichtungsraume um
Rosenheim und Salzburg, die touristischen Gebiete sowie Ober- und Mittelzentren starken, zum
anderen die Daseinsvorsorge im landlichen Raum verbessern.

1.3.2 Verkniipfung regionaler éffentlicher Verkehrsangebote/-tréiger

Die Verkntpfung der Verkehrsmittel im 6ffentlichen Personennahverkehr soll moglichst tiber die
Landkreisgrenzen zeitlich und raumlich aufeinander abgestimmt, durchlassig und flexibel gestaltet
und weiter intensiviert werden.

Zentrale Verkniipfungspunkte fir den 6ffentlichen Personennahverkehr sollen u.a. an den Bahnhofen
Bad Reichenhall, Berchtesgaden und Freilassing ausgebaut werden.

Regionsweit soll eine Ausweitung des Mobilitdtsangebotes durch die Unterstiitzung von innovativen
Mobilitatskonzepten angestrebt werden.

Zur Verminderung des motorisierten Individualverkehrs sollen an geeigneten OPNV-Haltepunkten
Park-and-Ride-Platze neu angelegt werden.
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1.3.3 Grofiraum Salzburg

Der grenziberschreitende Verkehrsverbund im GroRraum Salzburg soll mit attraktiven,
durchgangigen Angeboten aller 6ffentlichen Verkehrstrager weiterentwickelt werden.

3 Schieneninfrastruktur
3.1 Schienennetz

Die Leistungsfahigkeit des Schienenwegenetzes in der Region soll gesichert, ausgebaut und
zukunftsfahig gehalten werden.

Zur Gewahrleistung eines leistungsfahigen groflraumigen Schienennetzes in der Region missen
insbesondere

e die Trasse Miinchen — Muhldorf a. Inn — Freilassing — Salzburg durchgangig mehrgleisig
ausgebaut und elektrifiziert werden.

3.2 Regionaler Schienenpersonenverkehr

Der regionale Schienenpersonenverkehr soll
e die ErschlieBung des Umlandes der Ober- und Mittelzentren in der Region erganzen,
e die Verbindung der Teilrdume in der Region starken und
e eine leistungsfahige Anbindung an den Verdichtungsraum Miinchen gewahrleisten

Zur weiteren Entlastung der StraBen vom motorisierten Individualverkehr sollen die Zahl der
Haltepunkte erhoht und die Takte verbessert werden.

Der Bahnhof Freilassing ist als Knotenbahnhof auszubauen und zu starken.

3.3 Grenzliberschreitender Verkehrsverbund im GroRraum Salzburg

Der grenziberschreitende Verkehrsverbund im GroRraum Salzburg soll durch folgende MalRnahmen
bedarfsgerecht ausgebaut und ergdnzt werden:

e Taktverdichtung auf der Bahnstrecke Miihldorf a. Inn — Freilassing — Salzburg

e Verlangerung der Bahnlinie von Berchtesgaden nach Berchtesgaden-Ost
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Eine Trasse fiir eine Regional-Stadt-Bahn von Salzburg tiber Marktschellenberg und Berchtesgaden
zum Konigssee soll freigehalten werden [20].

Der Gesamtverkehrsplan Bayern 2002 [17] trifft u.a. Aussagen zur Entwicklung des
Verkehrsaufkommens, zu allgemeinen verkehrspolitischen Zielen, zum Umweltschutz und zum
Guterverkehr. AuBerdem werden Finanzierungsfragen des OPNV sowie technische
Umsetzungsmoglichkeiten dargelegt. Auf den Landkreis Berchtesgadener Land bezogen ergeben sich
keine OPNV-relevante Aussagen.

Planungen im SPNV kdnnen dem zum Zeitpunkt der Bearbeitung aktuellen Schienennahverkehrsplan
2003-2005 [18][18] entnommen werden. Dieser trifft aulRer allgemeinen Aussagen zu den Punkten
Qualitat im SPNV, kontinuierliche ZielUberpriifung, Schieneninfrastruktur und Fahrzeuge sowie
Finanzierung keine konkreten Aussagen zum Landkreis Berchtesgadener Land.

Mit der EUREGIO-Grenzraumstrategie werden die strategischen Zielsetzungen, die
Entwicklungsbedarfe, die Schwerpunktthemen sowie mogliche MaBnahmen fiir die Ausgestaltung
der EUREGIONALEN Grenzraumentwicklung im Gebiet der EUREGIO Salzburg - Berchtesgadener Land
- Traunstein im Zeitraum 2021 bis 2027 festgelegt. Insbesondere in den beiden thematischen
Schwerpunkten ,Klimaneutralitat durch Kreislaufwirtschaft auf kommunaler und regionaler Ebene”
und ,Vernetzter, nachhaltiger Tourismus” werden auch mobilitats- bzw. nahverkehrsrelevante
Aspekte und MalRnahmenvorschldge aufgegriffen.

7.2 Verkehrsprognose fiir den MIV und OPNV

Auf kommunaler Ebene liegen flir die Gemeinden im Landkreis Berchtesgadener Land keine
umfassenden Daten zu Verkehrsprognosen fiir den MIV (Motorisierter Individualverkehr) und OPNV
vor. Lediglich im Mobilitatskonzept fiir den Landkreis Berchtesgadener Land aus dem Jahr 2018
finden sich grobe Berechnungen und Prognosen des zukiinftigen Verkehrsaufkommens im MIV und
OPNV. Zudem wird auf allgemeine Prognosen wie beispielsweise des Bundesministeriums fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur zurtickgegriffen.

Prognose fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV):

Im Mobilitatskonzept wurde mittels Verkehrsmodell das zukiinftige Verkehrsaufkommen im MIV und
im OPNV berechnet. Fiir den MIV wird von einer Reduzierung der Verkehrsmengen auf
Uberregionalen Bundesstrallen sowie der Bundesautobahn 8 ausgegangen. Fiir den
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Landkreisbinnenverkehr wird in dem Modell von einer Zunahme von 6,8 Prozent ausgegangen. Diese
Zunahme kann durch die in dem Konzept vorgeschlagenen Malnahmen zur Verkehrsverlagerung um
etwa 1,5 Prozent gesenkt werden, dennoch ist eine Trendwende bis 2030 nicht zu erwarten.

Prognose fiir den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV):

Um einen Modal Shift hin zum OPNV zu bewirken, sieht das Mobilitdtskonzept den gréRten Einfluss
bei Einsparungen der Fahrzeit, der Umsteige- oder Zugangszeit und den Kosten. Als weiche
Malnahmen zdhlen MaBnahmen zur Attraktivitatssteigerung und Senkung von Zugangshemmnissen,
wie z.B. der Umbau von Bahnhofen zu Mobilitatsstationen, Verbesserung der Fahrgastinformation,
die stiickweise Herstellung von Barrierefreiheit sowie die Verknlipfung verschiedener Verkehrsarten
durch Schaffung von P+R- und B+R-Anlagen. Auch eine Optimierung der Tarifstruktur kann eine
positive Auswirkung auf die OV-Nachfrage haben, sodass der OV-Anteil am Gesamtverkehr
entsprechend steigen wiirde [4].

Die Prognosen zu den aktuell gliltigen Verkehrs(wege)planen miissen als veraltet eingeordnet
werden. Aktueller ist die Verkehrsverflechtungsprognose 2030 zu sehen [21]. Hier wird ein Anstieg
der Verkehrsleistung des Personenverkehrs (in Mrd. Pkm) von 2010 bis 2030 um gut 19 % fiir den
Eisenbahnverkehr erwartet. Dadurch erhoht sich der Modal-Split-Anteil des Eisenbahnverkehrs in
Bezug auf die Verkehrsleistung um 0,4% auf 7,9%. Dies ist auf die Angebotsverbesserungen aufgrund
des Ausbaus des Schienennetzes im Nah- und Fernverkehr zuriickzufiihren.

Fiir den 6ffentlichen StraBenpersonenverkehr (OSPV) wird ein Anstieg der Verkehrsleistung des
Personenverkehrs (in Mrd. Pkm) von 2010 bis 2030 um 6 % erwartet. Jedoch sinkt der Modal-Split-
Anteil des OSPV um 0,4% auf 6,6%.

7.3 Einwohnerprognose und demographische Entwicklung

In der ndheren Zukunft bis 2028 wird die Bevolkerung im gesamten Landkreis Berchtesgadener Land
um 3,2% auf rund 108.400 Einwohner ansteigen [10]. Mit dem groRten relativen Zuwachs ist in der
Gemeinde Bayrisch Gmain (16,1%) und der Gemeinde Bischofswiesen (13,1%) zu rechnen. Dagegen
ist in den Gemeinden Laufen (0,2%), Ainring (0,8%) und Saaldorf-Surheim (0,9%) von einer stabilen
Bevolkerungsentwicklung auszugehen. Ein geringer Bevolkerungsriickgang ist zwischen 2017 und
2028 lediglich in der Gemeinde Schénau a. Kénigssee (-0,3%) zu erwarten (Karte 56). Es ist darauf
hinzuweisen, dass es sich bei der Bevolkerungsprognose um eine Hochrechnung auf Basis einer
regionalisierten Bevélkerungsvorausberechnung handelt. Konkrete Planungen (Ausweisung von Bau-
oder Gewerbegebieten) sind dabei nicht beriicksichtigt.
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Deutlichere Unterschiede zwischen den Gemeinden ergeben sich, wenn man die
Bevolkerungsentwicklung differenziert nach den einzelnen Altersklassen betrachtet. So ist bei den
unter 18-Jahrigen bis 2028 vor allem im nérdlichen Landkreis (mit Ausnahme der Gemeinde Anger)
ein Bevolkerungsriickgang zu erwarten, der insbesondere die Gemeinde Piding (-12,6%), die Stadt
Laufen (-6,6%) und die Gemeinde Schneizlreuth (-5,2%) betrifft. Im stdlichen Landkreis ist dagegen
von einer teils sehr starken Zunahme in der Altersklasse der unter 18-Jahrigen auszugehen (Karte 57).
Bei den 18- bis unter 40-Jahrigen ist insbesondere in den Gemeinden Bayrisch Gmain, Schneizlreuth
und Bischofswiesen eine zunehmende Einwohnerentwicklung zu erwarten, wahrend im nérdlichen
Landkreis die Einwohnerzahlen in dieser Altersklasse zuriickgehen werden (Karte 58). Bei den 40- bis
unter 65-Jahrigen ist wiederum im gesamten Landkreis, abgesehen von der Stadt Laufen und der
Gemeinde Saaldorf-Surheim, eine stabile oder zunehmende Entwicklung zu erwarten mit den
gréRten Zuwachsen in den Gemeinden Ramsau (12,1%), Bayrisch Gmain (8,2%) und Bad Reichenhall
(7,5%) (Karte 59). In der Altersklasse der 65-Jahrigen und alter ist in den meisten Gemeinden im
Landkreis mit Schwerpunkt im nordlichen Teil eine stark zunehmende Entwicklung der Bevolkerung
bis 2028 mit bis zu 29,8% in Saaldorf-Surheim zu erwarten. Lediglich in der Stadt Bad Reichenhall und
im Markt Berchtesgaden bleibt diese Altersklasse stabil (Karte 60).

Die gemeindescharfen Werte zur Bevolkerungsentwicklung insgesamt und nach Altersklassen sind in
Karte 56 bis Karte 60 dargestellt.
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8 Rahmenkonzeption

Die Rahmenkonzeption definiert die Zielvorstellungen fiir den OPNV im Landkreis Berchtesgadener
Land fir die kommenden Jahre. Sie basiert auf den Erkenntnissen der durchgefiihrten
Arbeitsschritte, insbesondere der Mangelanalyse und der Bewertung, dem vorgegebenen formalen
Rahmen aus der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung und den konkreten raumlichen Bedingungen.

Die Eckpunkte der Rahmenkonzeption beinhalten im Wesentlichen zwei Themenschwerpunkte mit
weiteren Unterpunkten:

e Malnahmen zum Fahrtenangebot
o Sicherung Mindestbedienung
o Weiterentwicklung Fahrtenangebot
o Weiterentwicklung bedarfsorientierter Angebotsformen
o Schiilerverkehr
e BegleitmaBnahmen
o Infrastruktur

o Weitere BegleitmaRRnahmen (insbesondere Tarif)

Die aus diesen Themenschwerpunkten abgeleiteten MalRnahmenbereiche sind in Abbildung 33
dargestellt. Die MaBnahmen zum Fahrtenangebot und die BegleitmaRnahmen sind parallel
weiterzuentwickeln und umzusetzen, eine Vorabgewichtung dieser MalRnahmenbereiche
untereinander erfolgt nicht.
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MaRnahmen zum
Fahrtenangebot

Abbildung 33 Rahmenkonzeption: MaRnahmenbereiche

BegleitmaRnahmen
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8.1 MaRnahmen zum Fahrtenangebot
8.1.1 Sicherung Mindestbedienung

Der bisherige Umfang des bestehenden OPNV-Angebots ist sicherzustellen und muss mindestens
erhalten bleiben. Die im Rahmen der Schwachstellenanalyse festgestellten Defizite fiir den
Bestandsverkehr sollen durch zuséatzliche Bedienung abgebaut werden. Oberstes Ziel muss dabei die
Gewadbhrleistung einer Einhaltung der Grenzwerte der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung sein, um den
Mindeststandard im Sinne der Daseinsvorsorge zu sichern.

Die schienenparallelen Linienverkehre sollen dabei auf ein minimal notwendiges MaR beschrankt
werden.

Des Weiteren gilt es neben den Schwachstellen in der Bedienungshaufigkeit, auch die Defizite im
Hinblick auf die raumliche ErschlieBung, die Erreichbarkeit der Gemeindehauptorte und der
Zentralen Orte sowie die Umsteigemoglichkeiten Bus — Bahn zu beheben. Auch hier gilt es
mindestens die Grenzwerte der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung zu erreichen.

8.1.2 Weiterentwicklung Fahrtenangebot

Neben der Gewahrleistung einer Mindestmobilitdt im Sinne der Grenzwerte der Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung ist in Bereichen mit hherem Nachfragepotential ein moglichst attraktives

OPNV-Angebot anzustreben.

Generelles Ziel ist die Umsetzung der Vorgabe aus dem Mobilitdtskonzept, den OV-Anteil auch durch
Maflnahmen zur Erhéhung des Umfangs des Fahrtenangebotes bis 2030 zu erhéhen.

Eine generelle Weiterentwicklung des OPNV-Fahrtenangebotes soll mit folgenden Zielsetzungen
erfolgen:

e Erreichung der im Nahverkehrsplan definierten Richtwerte. Diese kdnnen auch durch
Bedarfsverkehr erfiillt werden

e Einbeziehung von Gemeindewlinschen

e Bericksichtigung der Ergebnisse der Blirgerbeteiligung
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e Bericksichtigung touristischer Belange (vor allem im sidlichen Landkreis)

e Bei Buslinien, die insbesondere in den saisonalen Spitzen (iberlastet sind, soll
erforderlichenfalls das Angebot auch liber den Umfang der Richtwerte hinaus erweitert
werden

Da die Erreichung der Richtwerte voraussichtlich nur mit erheblichem finanziellem Aufwand moglich
sein wird, sind die MaBnahmen im Einzelnen in einem iterativen Prozess zu erarbeiten und
hinsichtlich ihrer (u.a. finanziellen) Auswirkungen zu bewerten. Diese MalRnahmen stehen generell
unter Finanzierungsvorbehalt und sind nach Konkretisierung unterschiedlichen Prioritdten
zuzuordnen.

Mit der weiteren Angebotsentwicklung soll auch eine Hierarchisierung und Strukturierung des OPNV-
Angebotes verbunden sein. Dies bedeutet eine einheitliche Vertaktung, u.a. als Voraussetzung fiir die
gleichfalls angestrebte verbesserte Anschlussplanung.

Die verbesserte Abstimmung fahrplanmaRiger Umsteigebeziehungen als weitere Zielsetzung gilt in
besonderem MaRe fiir das Umsteigen zwischen Bus und Bahn, um die OPNV-Nutzung insgesamt
attraktiver zu machen. Besonderer Handlungsbedarf besteht diesbeziiglich in Berchtesgaden.

8.1.3 Weiterentwicklung bedarfsorientierter Angebotsformen

Bei vielen Ortsteilen und Gemeinden mit vergleichsweise geringem Nachfragepotenzial sowie in
nachfrageschwachen Zeitbereichen (Abend, Wochenende) wird es nicht moglich sein, bestehende
Mangel in der OPNV-ErschlieRung mit Hilfe konventioneller Linienverkehre zu beseitigen bzw.
entsprechende Gemeindewi(insche auf diese Weise zu erfillen. Sei es, dass die entsprechende
Nachfrage nicht ausreichend grol8 ist, oder sei es, dass die Finanzierung nicht gesichert werden kann.
In diesen Fallen kann die Einrichtung flexibler Bedienungsformen (z.B. Rufbus oder Anruf-
Sammeltaxi) dazu beitragen, auch geringere Nachfragepotentiale noch effizient zu bedienen.

Aufbauend auf bereits vereinzelt im Landkreis Berchtesgadener Land bestehenden
bedarfsorientierten Angebotsformen wurde deshalb bereits im Mobilitdtskonzept die Zielsetzung
formuliert, zur Ergdnzung des Linienverkehrs ein bedarfsorientiertes OPNV-Angebotskonzept zu
erstellen. Hierbei soll insbesondere die Erganzung der Grundversorgung in Gebieten oder Zeiten mit
keiner oder geringer Bedienung durch den Linienverkehr Ziel sein. Als Schwerpunkte dieses
Konzeptes zeichnen sich ab:
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e Nordlicher Landkreis: Losungen zur Grundversorgung am Wochenende

e Mittlerer Landkreis: ErschlieBung kleinerer Siedlungsgebiete und Verbesserung der
Nachtmobilitat

e Siidlicher Landkreis: raumliche ErschlieBung abgelegener Gemeindeteile sowie Verbesserung
der Nachtmobilitat

Weitere Ziele sind die Vereinheitlichung von Angebot, Service und Tarif auch im Bedarfsverkehr
(unter Einbeziehung bereits bestehender Bedarfsverkehre) sowie die Steigerung des
Kostendeckungsgrades.

In Abhéngigkeit der rdumlichen sowie der zeitlichen Auspragung lassen sich verschiedene Arten von
Bedarfsverkehren unterscheiden. Unabhéangig von der Bedienform ist gemal § 44 PBefG die
Bedienung nur zwischen bestimmten Einstiegs- und Ausstiegspunkten innerhalb eines festgelegten
Gebietes und festgelegter Bedienzeiten moglich.

Hinsichtlich der raumlichen Ausgestaltung kann man grundsatzlich in folgende Betriebsformen
unterteilen (vgl. Abbildung 34):

e Richtungsbandbetrieb

- Feste Bedienung der Anfangs- UND Endhaltestelle, ggf. auch von
Zwischenhaltestellen mit bestdandiger Nachfrage

— Richtungsgebundener Fahrtverlauf
- Minimalroute wird immer gefahren
— Ausreichend hohe Nachfrage auf der Minimalroute unabdingbar

- Bedienung der dazwischenliegenden Haltestellen erfolgt bedarfsabhangig
(Anmeldung erforderlich)

o Sektorbetrieb
- Feste Bedienung der (je Richtung) Anfangs- bzw. Endhaltestelle
— Richtungsgebundener Fahrtverlauf

- Bedienung der kiirzesten Route zwischen fest definierten Anfangs- bzw.
Endhaltestelle(n); Anmeldung an Bedarfshaltestellen erforderlich

o Flachenbetrieb
- Keine rdumliche (Fahrweg) oder zeitliche (Fahrplan) Bindung

— Nur Festlegungen zum Bedienungsraum und Bedienungszeitraum gegeben
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- Bedienung aller Haltestellen/ Orte nur bei Bedarf

- Bedienung aller Verkehrsbeziehungen innerhalb des Gebietes moglich (many-to-
many)

- Zufallige Reihenfolge der angefahrenen Haltestellen/Orte, von aktuellen
Fahrtwiinschen abhangig

- Systemzu- und -abgang haufig an der Haustir
— hoherer Dispositionsaufwand als bei Richtungsband- oder Sektorbetrieb

— nur bei sehr geringer und ungerichteter Verkehrsnachfrage sinnvoll

— Betriebskosten pro Fahrgast i.d.R. hoch

raumliche und zeitliche Blindelung

gering p hoch

Flachenbetrieb  Sektorbetrieb Richtungsbandbetrieb Linienbetrieb

e =

@ fest bediente Haltestelle/Siedlung == fest gefahrene Strecke

O bedarfsabhéngig bediente Haltestelle/Siedlung —— nur bei Bedarf gefahrene Strecke

Abbildung 34 Ausgestaltung flexibler Bedienungsformen
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Hinsichtlich der zeitlichen Ausgestaltung kann der Grad der Fahrplanbindung individuell ausgestaltet

werden. Es sind fahrplangebundene, fahrplangebundene mit Schwankungen der Abfahrts- und

Ankunftszeiten sowie fahrplanungebundene Formen moéglich.

Nachfrageseitig ergeben sich aus der Kombination der rdumlichen und zeitlichen Auspragungen

folgende Einsatzbereiche der verschiedenen Betriebsformen (Tabelle 20):

Betriebsform

Verkehrsbeziehungen

Fahrgastaufkommen

RegelmaRigkeit des
Fahrgastaufkommens

Linienbetrieb

auf eine Achse blindelbar

hoch

regelmaRig

blindelbar auf Korridor,

Anfangs- und End-HS:

Anfangs- und End-HS:

Richtungsbandb mittel regelmaRig
. auf Anfangs- und . .
etrieb . Zwischen-HS: Zwischen-HS:
End-HS ausgerichtet . v
gering unregelmaRig
bindelbar auf Sektor, Anfangs- bzw. End-HS: Anfangs- bzw. End-HS:
Sektorbetrieb auf einen Punkt |"'n|t'.cel-ger|ng 'rvegt_elmaﬁlg/unregelmaﬁlg
(Anfangs- bzw. End-HS) Ubrige HS: Ubrige HS:
ausgerichtet gering unregelmalig
Flachenbetrieb ungerichtet gering unregelmaRig

Tabelle 20

Nachfrageseitige Einsatzbedingungen der verschiedenen Betriebsformen

Die aus den verschiedenen Ausgestaltungsmoglichkeiten resultierenden Arten von Bedarfsverkehren

werden in Tabelle 21 dargestellt.
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Linienverkehr Linienbedarfsverkehr
Richtungsbandbetrieb
(teilw. - -
bedarfsabhangig)

Sektorbetrieb Flachenbetrieb

(Anruf-
- (u.a. door2door,

Sammeltaxen, Taxen/Mietwagen)

Rufbus) &
Tabelle 21 Arten von Bedarfsverkehren

Die am weitesten verbreiteten Arten von flexiblen Bedienungsformen sind das Anruf-Sammeltaxi und
der Rufbus. Beide Angebotsformen sind in der Regel fahrplan- und haltestellengebunden (z.T. aber
auch Haustilirbedienung), aber streckenungebunden und unterscheiden sich im Wesentlichen
hinsichtlich des Fahrzeugeinsatzes (Pkw oder Kleinbus).

In den letzten Jahren ist eine Reihe weiterer On-Demand-Verkehre entwickelt worden, z.B.
,,FLEXIBUS” oder , door2door”. Diese Verkehre haben keine Fahrplanbindung (FLEXIBUS) oder auch
keine Fahrplan- und Haltestellenbindung (door2door). Dadurch wird die Flexibilitdt erhoht, allerdings
die Blindelungswirkung erschwert.
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8.1.4 Schiilerverkehr

Die Gestaltung des Schiilerverkehrs ist fiir den OPNV im Landkreis Berchtesgadener Land von
grundlegender Bedeutung. Das Angebot im OPNV ist generell an die Nachfrageentwicklung im
Schiilerverkehr anzupassen. Zudem soll eine Abstimmung bei strukturellen Anderungen (z.B. neue
Schulstandorte, verdanderte Schulzeiten) erfolgen. Dies ist eine kontinuierliche Aufgabe.

Ebenfalls zu prifen sind die Moglichkeiten zur Integration des freigestellten Schiilerverkehrs (fSV).
Dabei ist die generelle Starkung des OPNVs durch eine Ausweitung des Fahrtenangebots im
Linienverkehr und/oder der Vermeidung von Parallelfahrten zwischen fSV und OPNV je nach
ortlichen Randbedingungen anzustreben.

Weiterhin sollen Empfehlungen zu Qualitatsstandards in der Schilerbeforderung geprift werden,
z.B. zu zumutbarer Reisezeit, Wartezeit, Anzahl der Umstiege, Auslastung. Ziel ist es dabei, eine
qualitativ hochwertige und im Landkreis Berchtesgadener Land gleichwertige Beférderung aller
anspruchsberechtigter Schiler sicherzustellen.
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8.2 BegleitmalBnahmen
8.2.1 Infrastruktur

Der Themenschwerpunkt Weiterentwicklung der Infrastruktur befasst sich in erster Linie mit der
Herstellung der Barrierefreiheit flir Fahrzeuge, Haltestellen und Fahrgastinformation. Nach
Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes zum 01.01.2013 wird die Herstellung der
vollstandigen Barrierefreiheit bis zum 01.01.2022 gefordert, sofern nicht im Rahmen eines
Nahverkehrsplans entsprechende Ausnahmen definiert werden (s. Kapitel 6).

Ein weiterer wesentlicher Punkt ist die Haltestellen-Kennzeichnung und Haltestellen-Ausstattung. Um
dem Fahrgast ein einheitliches Bild des OPNV im Landkreis Berchtesgadener Land zu vermitteln,
sollen einheitliche Empfehlungen zur Haltestellen-Kennzeichnung herausgegeben werden.

Ebenfalls anzufiihren ist die bauliche Verbesserung der Schnittstellen. Dies betrifft die Situation an
Bahnhofen und Haltepunkten als Voraussetzung zur Verbesserung der Umsteigemaoglichkeiten Bus —
Bahn ebenso, wie bedeutende Bushaltestellen, die eine wesentliche Umstiegsfunktion Bus — Bus

aufweisen.

Unter derartigen Schnittstellen sind weiterhin Park+Ride-Anlagen und auch Bike+Ride-Anlagen zu
verstehen.

8.2.2 Weitere BegleitmaRnahmen (insbesondere Tarif)
Zentraler Aspekt fir die BegleitmaRnahmen ist die tarifliche Weiterentwicklung im Landkreis, da die
Optimierung des Tarifes wesentlich zur Senkung der Nutzungshemmnisse bei den Fahrgasten

beitragt. Ansatzpunkte sind hierfir:

e Tarifverbund mit dem Landkreis Traunstein und, darauf aufbauend, grenziiberschreitender
EUREGIO-Tarifverbund

e Flachendeckend giiltige Tarifangebote, u.a. unter Einbindung der Ortsverkehre
e Vereinheitlichung der Nutzung bei Vorlage 6rtlicher Gastekarten

e Tarifverglinstigungen fiir Schiler (auch nach der 10. Jahrgangsstufe)
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Ziel ist es generell, die Nutzung des OPNVs dadurch und durch weitere MaRnahmen so einfach wie
moglich zu gestalten.

Hierzu gehért auch die Verbesserung des Informationsangebots. Um die Attraktivitat der OPNV-
Nutzung zu steigern und den Zugang zu erleichtern, werden folgende MalRnahmen angestrebt:

e durchgdngige elektronische Fahrplanauskunft mit Echtzeitinformation
e Haltestellenverzeichnis (siehe Anlage 3)
e Einheitliche Fahrplangestaltung und Fahrplanverarbeitung

Als weitere BegleitmalRnahmen sollen im Rahmen des Nahverkehrsplanes folgende Aspekte
aufgenommen werden:

e Definition von Qualitatsstandards, insbesondere fiir Fahrzeuge

e Bewerbung des OPNV, MarketingmaRRnahmen.

gevas humberg & partner Landkreis Berchtesgadener Land Endbericht 185



Nahverkehrsplan Landkreis Berchtesgadener Land

9 MaRnahmen zur Sicherung und Weiterentwicklung des Angebots im allgemeinen OPNV

Der bisherige Umfang des bestehenden OPNV ist sicherzustellen, das bestehende Angebot darf nicht
verschlechtert werden. Die vorhandenen Schwachstellen, die fiir den Bestand festgestellt wurden,
sollen durch zuséatzliche Bedienungen abgebaut werden. Der dariiberhinausgehende Ausbau des
OPNV orientiert sich an den abgestimmten Zielwerten und den in der Rahmenkonzeption (Kap. 8)
enthaltenen Festlegungen. Die MaBRnahmenentwicklung im Einzelnen wird nachfolgend dargestellit.

9.1 Vorgehensweise: MaRBnahmenableitung im OPNV

Um in allen Bereichen eine ausreichende Bedienung und Anbindung an den OPNV sicherzustellen
und vorhandene Schwachstellen abzubauen, wurden auf Basis der Festlegungen in der
Rahmenkonzeption konkrete MaRnahmen zur Weiterentwicklung des OPNV abgeleitet. Oberste
Zielsetzung des Landkreises ist es, durch ein verbessertes Angebot moglichst viele Personen fiir die
Nutzung des OPNV zu gewinnen oder zum Umstieg auf den OPNV zu bewegen.

Dies betrifft alle in der Rahmenkonzeption benannten Bereiche, ein besonderer Schwerpunkt liegt
aber auf der konkreten MalRnahmenableitung zur Behebung von Grenz- und Richtwertunter-
schreitungen in der Bedienungshaufigkeit. Diese Zielwertunterschreitungen wurden einer
umfangreichen Prifung des zur Zielwerterreichung notwendigen Fahrtenumfangs unterzogen. In
Abhangigkeit vom Tagtyp und der Verkehrszeit (siehe Tabelle 23) wurden dann die zum Zielwert
(siehe Tabelle 22) fehlenden Fahrten erganzt. Fiir die zusatzlichen Fahrten erfolgte eine Schatzung
der dadurch jahrlich anfallenden Kilometer-Mehrleistung und der damit verbundenen Kosten.
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Gebietstyp EW/Gebiet Mo-Fr Schule* Mo-Fr Ferien Samstag Sonntag
(funktionale) Mittelzentren Freilassing, Bad NVZ: 30-min-Takt—60-min-Takt 60-min-Takt—
Reichenhall, Laufen, Berchtesgaden SVZ:60-min-Takt—Bedarfsfahrten Bedarfsfahrten
Verdichteter Raum |zentrales Gebiet NVZ:30-min-Takt—60-min-Takt 60-min-Takt—
bis 15.000 EW SVZ: 60-min-Takt— Bedarfsfahrten Bedarfsfahrten
nicht zentrales NVZ:60-min-Takt—120-min-Takt 120-min-Takt—
Gebiet SVZ:120-min-Takt—Bedarfsfahrten Bedarfsfahrten
Landlicher Raum Erbringung durch Bedarfsverkehre moglich
>3.000 11-21FP/Tag 6-15FP/Tag 4 -9 FP/Tag 3-4FP/Tag
>1.000—-3.000 6-12FP/Tag 3-8FP/Tag 3-6FP/Tag 2-3FP/Tag
200-1.000 3-7FP/Tag 3-5FP/Tag 3-4FP/Tag 1-3FP/Tag
Verkehrsachsen NVZ:30-min-Takt—60-min-Takt 60-min-Takt—
SVZ: 60-min-Takt— Bedarfsfahrten Bedarfsfahrten
Tabelle 22 Festlegung Fahrtenhaufigkeit Landkreis Berchtesgadener Land
NVZ Svz
Mo-Fr | 6-20Uhr |5-6und20-24 Uhr
Samstag | 7 - 20 Uhr |6 -7 und 20 - 24 Uhr
Sonntag | 8 -20 Uhr |7 -8 und 20 - 24 Uhr
Tabelle 23 Definition Normalverkehrszeit (NVZ) und Schwachverkehrszeit (SVZ)

Landkreis Berchtesgadener Land

Die Festlegungen erfolgten auf Basis der Ergebnisse der im Zwischenbericht enthaltenen

Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse sowie der dazu abgegebenen Stellungnahmen,

relevanter Aussagen aus dem aus den Arbeitskreisen bzw. Sitzungen politischer Gremien sowie bi-

und multilateraler Diskussionsrunden zwischen den Auftraggebern, den Gemeinden und dem

Planungsbiro.

Uber die in diesem Nahverkehrsplan dargelegten Bedienungsstandards hinaus besteht die
grundsatzliche Zielsetzung, die spezifischen Anforderungen im touristisch gepragten stdlichen
Landkreis im Besonderen zu bericksichtigen. Daher wird angestrebt, in diesen Gemeinden bzw. auf
touristisch bedeutsamen Relationen insbesondere auf den Verkehrsachsen die dargelegten
Bedienungsstandards fiir Montag — Samstag auch am Sonntag umzusetzen, sofern eine Finanzierung
durch die betroffenen Gemeinden erfolgt.
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Die Vorgehensweise fir die MaBnahmenableitung ist Abbildung 35 zu entnehmen. Die
Malnahmenableitung erfolgt unter Beriicksichtigung des 2018 erstellten Mobilitdtskonzepts, der im
Rahmen der Fortschreibung durchgefiihrten Biirgerbefragung sowie der Stellungnahmen des
Zwischenberichts von der hochsten Gebietskategorie absteigend. Dies umfasst zundchst MaRnahmen
bei Zielwertunterschreitungen auf Verkehrsachsen, die im Mobilitatskonzept definiert und in den
Arbeitskreisen diskutiert und festgelegt wurden (siehe Abbildung 30). Weitere MalRnahmen sind in
den funktionalen Mittelzentren, im verdichteten Raum sowie im landlichen Raum (gemaf
Raumplanung) vorgesehen. Ergdanzt werden soll der Linienverkehr zudem durch einen
Bedarfsverkehr, der kiinftig im gesamten Landkreis verkehren soll.

Neben diesen MaRnahmen zum Fahrtenangebot, die in das Zielnetz miinden (siehe Abbildung 36),
werden dariiber hinaus auch MaBnahmen zur rdumlichen ErschlieBung (Kap. 9.1.3) und der
Erreichbarkeit von Gemeindezentren/zentralen Orten (Kap. 9.1.2) geprift, sofern sich aus der

Schwachstellenanalyse dazu Bedarf ergibt.

Malnahmen bei Zielwertunterschreitungen auf Verkehrsachsen

MalRnahmen zur Behebung in funktionalen Mittelzentren innerorts

Mobilitatskonzept
Burgerbefragun
MaRnahmen bei Zielwertunterschreitungen verdichteter Raum F -

Stellungnahmen
Zwischenbericht

Konzeption Zielnetz

-
Weiterentwicklung Definition LinienmaRnahmen
Schilerverkehr
* L Bedarfsverkehr

Linienbiindel

Abbildung 35 Vorgehensweise Mallnahmenableitung

Umstieg
Bus - Bahn
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9.1.1 MaRnahmen zum Fahrtenangebot

Das Zielnetz zeigt das hierarchische System der MaRnahmen zum Fahrtenangebot. Oberste Ebene
und Riickgrat fir den OPNV im Landkreis Berchtesgadener Land ist ein 30-min-Takt im
Schienenverkehr. Dieser wird zurzeit noch nicht auf allen Streckenabschnitten erreicht, ist aber
Zielsetzung des Landkreises.

Fiir die Stadtbuslinien in den (funktionalen) Mittelzentren Bad Reichenhall, Freilassing und Laufen
werden lediglich qualitative Hinweise zu anzustrebenden/zu empfehlenden Verbesserungen
gemacht, da die Aufgabentragerschaft nicht beim Landkreis liegt (siehe Kap. 9.1.1.1). Eine
Bindungswirkung konkreter Vorhaben ist nicht gegeben.

Daruber hinaus werden die restlichen Buslinien den Premiumlinien (siehe Kap. 9.1.1.2), einem
Hauptliniennetz sowie einem Ergdnzungsnetz zugeordnet. Fir die Bus-Premiumlinien wird ein 30-
min-Takt festgelegt, auf den Bus-Hauptlinien ein 60-min-Takt und auf den restlichen Bus-
Ergdnzungslinien sollen die Grenzwerte eingehalten werden. Der flaichendeckende Bedarfsverkehr
bedient zusatzlich alle Ortsteile im Landkreis.

( Schienennetz im 30-min-Takt ]

Stadtbuslinien in (funktionalen; B)us-PremiumIinien im 30-min-
Mittelzentren mit Abstimmung Takt als Schienenergédnzung und
auf SPNV (im 30-min-Takt/20-40- mit Abstimmung auf SPNV
Y Min-Takt/Stundentakt) (Linie 840, Linie 180)
v

Bus-Hauptliniennetz im Stundentakt
mit Abstimmung auf SPNV
L. 260, 829, 852; zudem L.
837/838/839/841/846/848 im Bereich
\_Berchtesgaden (s. auch Mittelzentren)/

\ 4

Bus-Ergdnzungsnetz ohne Taktverkehr,
aber mit Einhaltung Grenzwerte

2

[ Flaichendeckender Bedarfsverkehr ]

~\

(inkl. Ortsteile mit < 200 EW)

Abbildung 36 Entwurf Zielnetz
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In den folgenden Kap. 9.1.1.1 bis 9.1.1.4 werden die fiir die einzelnen Hierarchieebenen
vorgesehenen MalRnahmen im Detail dargestellt.

Neben der MaRnahmenbeschreibung erfolgt auch eine Abschatzung der gegeniiber dem
Bestandsangebot zusatzlich nétigen Betriebsleistungen. Es werden die zur Erreichung der Zielwerte
notwendigen Betriebsleistungen fiir die jeweiligen Tagtypen und Verkehrszeiten ermittelt. Diese
werden in den entsprechenden Tabellen der folgenden Kapitel zusammenfassend dargestellt, wobei
zur Einordnung die SOLL-Betriebsleistungen sowie die IST-Betriebsleistungen und der Anteil der IST-
Betriebsleistungen an den SOLL-Betriebsleistungen angegeben werden. Bei
landkreisiiberschreitenden Linien wurden nur die Teilstrecken im Berchtesgadener Land
bericksichtigt. Auf Basis einer Bandbreite der Kosten von brutto 3€ — 5€ pro Kilometer
(Erfahrungswert) wurde der finanzielle Mehraufwand berechnet, um realistische GréRenordnungen
aufzeigen zu kdénnen.

9.1.1.1 Qualitative Hinweise fir (funktionale) Mittelzentren

Die Aufgabentragerschaft fiir die Stadtbusverkehre liegt bei den Stadten Bad Reichenhall, Freilassing
und Laufen. Aufgrund der (ibertragenen Aufgabentragerschaft haben Vorgaben des Landkreises
keine Bindungswirkung fiir die Verkehre, daher werden im Rahmen des Nahverkehrsplans lediglich
qualitative Hinweise zu anzustrebenden bzw. empfehlenden Verbesserungen gemacht, aber keine
Detailausarbeitung mit Kostenschatzung. Im Zuge der Bearbeitung des Nahverkehrsplans wurde eine
Riickdelegation der Aufgabentragerschaften diskutiert. Es wird empfohlen, die Aufgabentragerschaft
bei den Stadten zu belassen. Fir die Stadt Bad Reichenhall kann dies durch den steuerlichen Vorteil
der In-Haus-Vergabe fiir den Stadtbus begriindet werden, dessen Aufgabe zu deutlich hoheren
Kosten fiihren wiirde. Von Eine Riickdelegation des Stadtbusverkehrs Freilassing wird auch
insbesondere aufgrund des Wechsels der unmittelbaren Planungshoheit nicht empfohlen, da
Umfang, Anpassungen und Ausweitungen des Fahrplans nicht unmittelbar seitens der Stadt
umgesetzt werden kénnen, sondern mit dem Landkreis abzustimmen waren. Dieser muss dann
abwigen zwischen den Interessen der Stadt und einem landkreisweitem OPNV-Gesamtpaket.
Gleiches gilt ebenfalls bei einer Ricklibertragung der Aufgabentrdgerschaft fiir den Stadtbus Laufen.
Zudem wadre die derzeitige Regelung zu Betriebsfiihrung und Fahrpersonal nicht aufrechtzuerhalten.
Gegen die Riickdelegierung von Stadtbusverkehren spricht auch, dass bis zum Zeitpunkt der
Einrichtung eines Verkehrsverbundes eine Ubergangslésung mit Aufbau neuer Organisations- und
Verwaltungsstrukturen mit hohem Aufwand aufgebaut werden miissten. Mit Griindung eines
Verkehrsverbundes ist die kiinftige Aufgabentrdgerschaft und Einbindung der Stadtbusverkehre in
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die Verbundstrukturen mit den jeweiligen Aufgabentrdger-Kommunen gemeinsam zu erarbeiten und
abzustimmen.

Das Mittelzentrum Berchtesgaden verfligt (iber keinen eigenen Stadtbus. Der Markt hegt allerdings
den Wunsch nach einer individuellen innerortlichen ErschlieBung mittels , Aufstiegshilfe” zwischen
Bahnhof und Marktzentrum in Form eines autonom fahrenden Kleinbusses. Dies ist im Zuge weiterer
Untersuchungen zu priifen. Die Zustandigkeit fur Einrichtung und Betrieb dieser , Aufstiegshilfe”
verhalt sich hierbei dquivalent zu den oben genannten Stadtbusverkehren.

Aufgrund des unterschiedlichen Niveaus der Stadtbusverkehre in den drei Stadten, werden
unterschiedliche VerbesserungsmaRnahmen angestrebt. Aufgrund einer im Vergleich zu Bad
Reichenhall und Freilassing anderen Gebietsstruktur, werden in der Stadt Laufen niedrigere
Standards angesetzt.

Bad Reichenhall:

e Weiterhin Abstimmung der Stadtbuslinien auf den SPNV (derzeit etwa 20-/40-min-Takt)
durch Citybus im 20-min-Takt (Linie 4)
e Restliche Linien weiterhin im 60-min-Takt (Linien 1 und 2).

Freilassing:

e Taktverkehr auf Stadtbuslinien (Basis Stundentakt, im Kerngebiet durch Uberlagerung 30-
min-Takt) in gesamter Normalverkehrszeit 6 —20 Uhr, d.h. vor allem Ergdnzung 18 =20 Uhr.

e Realisierung Taktknoten im Schienenverkehr

e dann Anbindung aller Stadtteile an die Bahn mit durchgehendem 30-min-Takt auf beiden
Stadtbuslinien anzustreben.

Laufen:

Aufgrund nicht vergleichbarer struktureller Voraussetzungen der Stadt Laufen im Vergleich zu den
anderen (funktionalen) Mittelzentren Berchtesgaden, Freilassing und Bad Reichenhall (u.a. weniger
Einwohner, geringere touristische Bedeutung) werden im Rahmen der qualitativen Hinweise fiir die
Stadt Laufen niedrigere Standards angesetzt:

e Aufwertung Stadtbus durch durchgehenden Taktverkehr (Stundentakt), im Zeitraum 6 —20
Uhr
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e dann konsequente Abstimmung Stadtbus — Bahn.

9.1.1.2 MaBnahmen auf Bus-Premiumlinien

Fiir die Bus-Premiumlinien sind die Linie 180 (Verkehrsachse Salzburg — Bayerisch Gmain — (Bad
Reichenhall)) sowie die Linie 840 (Verkehrsachse Salzburg — Marktschellenberg — Berchtesgaden —
Konigssee) vorgesehen, deren Angebot gemal den Richtwerten ausgeweitet werden soll (siehe
Tabelle 22).

Die Route der Linie 180, die von Bad Reichenhall Giber Bayerisch Gmain grenziiberschreitend nach
Osterreich verkehrt, verlduft auf dem Teilstiick Bad Reichenhall — Bayerisch Gmain parallel zur
Schiene und dem Stadtbus Bad Reichenhall. Daher ist vorgesehen, dass der 30-min-Takt, der bereits
heute auf 6sterreichischer Seite besteht, von der Staatsgrenze bis nach Bayerisch Gmain ausgeweitet
wird. Von dort soll die Linie lediglich im 60-min-Takt weiter bis nach Bad Reichenhall verkehren, um
Parallelverkehr zu minimieren. Gemeinsam mit einer Starkung der Linie 260 (siehe MaBnahmen
Hauptliniennetz) soll fiir die Achse Bad Reichenhall — Salzburg ein aus diesen beiden Linien
kombiniertes Premiumangebot mit einer halbstiindlichen Bedienung geschaffen werden. Tabelle 24
und Tabelle 25 sind die fiir diese Leistungen zu erbringenden Mehrkilometer sowie geschatzte Kosten
zu entnehmen.

Bus-Premiumliniennetz

Kilometer (km/Jahr) fiir MaBnahmen zur Behebung von Zielwertunterschreitungen in der Bedienungshiufigkeit

Mo-Fr Schultage Mo-Fr Ferientage Samstag Sonn-u. Feiertag
Strecke Summe
Ist Soll Istin % | Ist Soll Istin % | Ist Soll Istin % | Ist Soll Istin %

L180: Bayerisch Gmain

0, 0, 0 10,
- Bad Reichenhall Hbf 19.100 | 33.000 [ 58% |6.600 | 11.400 | 58% |2.900|8.700 | 33% | 3.600 |4.500| 80%

Tabelle 24 Fehlende Kilometer Linie 180

Bus-Premiumliniennetz

Kosten (€/Jahr) fiir MaBnahmen zur Behebung von Zielwertunterschreitungen in der Bedienungshiufigkeit

Mo-Fr Schultage Mo-Fr Ferientage Samstag Sonn-u. Feiertag
Strecke €/km Summe
NVZ svz NVZ svz NVZ svz NVZ svz
L.180: Bayerisch Gmain 5€| 42.000€ | 28.000€ | 14.000 €| 9.000€ | 21.000€ | 8.000€ | 4.000 € | Bedarfsfahrten | 126.000 €
- Bad Reichenhall Hbf 3€| 25.000€|17.000€ | 8.000€| 5.000 € | 13.000 € | 5.000€ | 2.000 € | Bedarfsfahrten | 75.000 €
Tabelle 25 Kostenschatzung Linie 180
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Fiir die Linie 840 ist die perspektivische Zielsetzung ein durchgehender 30-min-Takt auf der gesamten
Achse Kdnigssee — Berchtesgaden — Marktschellenberg — Untersbergbahn — Salzburg. Jedoch besteht
aus planerischer Sicht bei dieser Zielsetzung grundsatzlich das Problem, dass die O-Buslinie 5 des SVV
zur Untersbergbahn auf 6sterreichischer Seite derzeit im 20-min-Takt verkehrt, was einerseits gute
Abstimmungs- und Umsteigemoglichkeiten auf allen Fahrten des 30-min-Takts ausschlief3t,
andererseits aber kein zusatzlicher Parallelverkehr zwischen der Linie 840 und der O-Buslinie 5 im
Abschnitt Untersbergbahn — Salzburg Hauptbahnhof als sinnvoll erachtet wird.

Dennoch strebt der Landkreis eine deutliche Starkung der Achse Berchtesgaden — Salzburg an. Daher
soll auf der Strecke Berchtesgaden — Untersbergbahn — Salzburg der, abgesehen von fehlenden
Fahrten in Tagesrandzeiten, derzeit bereits weitestgehend bestehende Stundentakt exakt umgesetzt
werden. Zusatzlich soll kiinftig ein weiterer Bus auf der Teilstrecke Berchtesgaden — Untersbergbahn
im Stundentakt verkehren, sodass sich zwar kein exakter 30-min-Takt, aber ein ungefahrer 20-/40-
Takt auf diesem Teilabschnitt ergibt. Dadurch wird einerseits Parallelverkehr auf 6sterreichischer
Seite zwischen der Linie 840 und der O-Buslinie 5 vermieden, andererseits kann eine sehr gute
Umsteigeverbindung zwischen den zuséatzlichen Bussen der Linie 840 und der O-Buslinie 5 realisiert
werden (z.B. Ankunft Linie 840 an Untersbergbahn zur Minute 17, Abfahrt O-Bus 5 Minute 22; in der
Gegenrichtung Ankunft O-Bus 5 zur Minute 13, Abfahrt Linie 840 Minute 18). Alternativ ist auch eine
Verkniipfung an die Linie 170 (Hallein - Taxach - Anif - AlpenstraRe - Hauptbahnhof) denkbar, die
bereits im 30-Minuten-Takt verkehrt.

Fehlende Kilometer und eine Kostenschatzung fiir die Linie 840 sind Tabelle 26 und Tabelle 27 zu
entnehmen. Aufgrund bisheriger Nachfragestrukturen ist bei der Linie 840 der Kostenaufwand
voraussichtlich glinstiger, sodass zur Kostenschatzung die Werte 2 bzw. 4 Euro angesetzt wurden.

Bus-Premiumlinie

Kilometer (km/Jahr) fiir MaBnahmen zur Behebung von Richtwertunterschreitungen in der Bedienungshiufigkeit

Mo-Fr Schultage Mo-Fr Ferientage Samstag Sonn-u. Feiertag
Strecke Summe
Ist Soll Istin % | Ist Soll Istin % | Ist Soll Istin % | Ist Soll Istin %

L.840: Abschnitt
Berchtesgaden - | 65.000 | 150.000 | 43% | 24.000 | 51.000 | 47% | 12.000 | 40.000 | 30% | 13.000 | 18.000 | 72%
Landesgrenze

Tabelle 26 Fehlende Kilometer Linie 840, Abschnitt Berchtesgaden — Landesgrenze
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Bus-Premiumlinie
Kosten (€/Jahr) fiir MaBnahmen zur Behebung von Zielwertunterschreitungen in der Bedienungshaufigkeit
Mo-Fr Schultage Mo-Fr Ferientage Samstag Sonn-u. Feiertag
Strecke €/km Summe
NVZ SVZ NVZ SvVzZ NVZ SvzZ NVZ SVZ

L-84‘:]= Abscgnitt 4 € | 250.000 € | 90.000 € | 80.000 € | 28.000 € | 88.000 € | 24.000 € | 20.000 € | Bedarfsfahrten | 580.000 €

Berchtesgaden -

Landesgrenze 2 €| 125.000 € | 45.000 € | 40.000 € | 14.000 € | 44.000 € | 12.000 € | 10.000 € | Bedarfsfahrten | 290.000 €
Tabelle 27 Kostenschatzung Linie 840, Abschnitt Berchtesgaden — Landesgrenze

Zur Anbindung des Konigssees sollte der Abschnitt Berchtesgaden — Kdnigssee/Jennerbahn dagegen
bereits heute auf einen 30-min-Takt ausgeweitet werden — nach Moglichkeit durch Verlangerung der
Linie 840 mit einer umsteigefreien Durchbindung tGber Unterstein bis zum Kénigssee. Bei Umsetzung
des 30-min-Takts auf der Schiene sollte die Linie dann entsprechend am Bahnhof Berchtesgaden auf
die Zige von/nach Bad Reichenhall abgestimmt werden. Fehlende Kilometer und eine
Kostenschatzung sind Tabelle 28 und Tabelle 29 zu entnehmen.

Bus-Premiumlinie
Kilometer (km/Jahr) fiir MaBnahmen zur Behebung vonZielwertunterschreitungen in der Bedienungshiufigkeit
Mo-Fr Schultage Mo-Fr Ferientage Samstag Sonn-u. Feiertag
Strecke Summe
Ist Soll Istin % | Ist Soll Istin % | Ist Soll Istin % | Ist Soll Istin %
L840: Abschnitt
Berchtesgaden - 46.000 | 61.000 | 75% | 15.000 | 21.000 [ 71% | 11.000 | 17.000 | 65% | 7.500 | 7.500 | 100%
Koénigssee
Tabelle 28 Fehlende Kilometer Linie 840, Abschnitt Berchtesgaden — Kénigssee/Jennerbahn
Bus-Premiumlinie
Kosten (€/Jahr) fiir MaBnahmen zur Behebung von Zielwertunterschreitungen in der Bedienungshiufigkeit
Mo-Fr Schultage Mo-Fr Ferientage Samstag Sonn-u. Feiertag
Strecke €/km Summe
NVZ Svz NVZ Svz NVZ Svz NVZ | SVZ
L.840: Abschnitt 4 €| 26.000€ | 34.000 € | 10.000 € | 14.000 € | 13.000 € | 11.000 € | 0 € | Bedarfsfahrten 108.000 €
Berchtesgaden -
Koénigssee 2€|13.000€ | 17.000€ | 5.000€| 7.000€| 6.500€ | 5.500€ | O€ |Bedarfsfahrten 54.000 €
Tabelle 29 Kostenschitzung Linie 840, Abschnitt Berchtesgaden — Kénigssee/Jennerbahn

gevas humberg & partner Landkreis Berchtesgadener Land Endbericht 194



Nahverkehrsplan Landkreis Berchtesgadener Land

Der Trassenverlauf der Premiumlinie 840 mit Verlangerung zum Konigssee orientiert sich dabei klar
an einer geplanten Regionalstadtbahnverbindung von Osterreichischer Seite entlang der
ErschlieBungsachse Salzburg — Marktschellenberg — Berchtesgaden — Konigssee. Auf dem
Gemeindegebiet der Gemeinde Schonau a. Kénigssee soll die grundsatzlich moéglichst direkt
verlaufende Linie nicht auf dem schnellsten Weg entlang der B20 gefiihrt werden, sondern durch den
Ortsteil Unterstein (als bevolkerungsreichsten Ortsteil). Dies verbessert die Anbindung der 6rtlichen
Bevolkerung sowie der zahlreichen Gasteunterkinfte in Richtung Berchtesgaden/Salzburg bzw. in
Gegenrichtung zum Konigssee.

Ausblick: Wiedererrichtung einer Regionalstadtbahn Salzburg — Marktschellenberg -
Berchtesgaden — Konigssee

Als Basis fiir die Planung der Wiedererrichtung einer Bahnverbindung von Salzburg liber
Marktschellenberg nach Berchtesgaden und bis zum Kdnigssee dient die Studie "Euregio-Bahnen
Salzburg-Bayern-Oberdsterreich" [23]. In dieser Studie wird die Trassenfreihaltung fiir einen
Regionalstadtbahnkorridor Salzburg — Grodig — Marktschellenberg — Berchtesgaden - Kénigssee
ausdricklich empfohlen. Aufgrund der beengten Platzverhéltnisse bei Durchquerung der Orte
Marktschellenberg, Berchtesgaden und Schénau am Konigssee (hier vor allem in den Ortsteilen
Unterstein und Kénigssee) muss grofStenteils der vorhandene StralRenverkehrsraum (Bundesstralie
B 305 und KreisstraRe BGL 1) in die Trassenplanung miteinbezogen werden. Insofern leitet sich
daraus die Notwendigkeit ab, die Wiedererrichtung der Regionalstadtbahnverbindung als
StraRenbahn gemaR Verordnung tiber den Bau und Betrieb der StraRenbahnen (StraBenbahn-Bau-
und Betriebsordnung - BOStrab) weiterzuverfolgen. Bei Realisierung des Projekts wiirde die
Qualitat dieser Verbindung nochmals erheblich verbessert. Die weitere Bedienung dieser Relation
durch die angefiihrten Bus-Premiumlinien entféllt zu dem Zeitpunkt, an welchem die
wiedererrichtete Regionalstadtbahn ihren Betrieb aufnimmt. Es wird vorgeschlagen, dieses Thema
gemeinsam mit dem Land Salzburg weiter voranzutreiben, insbesondere die technischen,
rechtlichen und finanziellen Voraussetzungen fiir eine baldmogliche Realisierung dieser
Regionalstadtbahnverbindung zu schaffen. Unabhingig hiervon sollten zunéchst die OPNV-
Verbesserungen durch Ausbau der Premiumlinien entlang der geplanten Regionalstadtbahntrasse
Staatsgrenze — Marktschellenberg — Berchtesgaden — Kénigssee umgesetzt werden .
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9.1.1.3 MaRnahmen auf Bus-Hauptliniennetz

Malnahmen auf dem Bus-Hauptliniennetz werden fiir die Linien 260, 829, 837, 838, 839, 841, 846,
848 und 852 angestrebt (siehe Tabelle 30).

MafRRnahmen

Bus-Hauptliniennetz
im Stundentakt

Gemeinde

260|829 (837 |838|839|841|846|848|852

Ainring

Anger X
Bad Reichenhall X | X
Bayerisch Gmain
Berchtesgaden X | X | X
Bischofswiesen X

X | X | X | X

Freilassing X

Laufen X

Marktschellenberg
Piding X
Ramsau b.

Berchtesgaden
Saaldorf-Surheim X
Schneizlreuth X

Schoénau
a.Konigssee

Teisendorf X

Tabelle 30 Gemeinde-MaRBnahmen-Matrix Bus-Hauptliniennetz

Fiir die Hauptlinien ist Montag-Freitag ein 1-Std-Takt und am Sonn- und Feiertag ein 2-Std-Takt
vorgesehen, der in der Normalverkehrszeit exakt umgesetzt werden soll. In der Schwachverkehrszeit
wird das Angebot auf einen 2-Std-Takt bzw. Bedarfsfahrten zuriickgefahren. Die MaRnahmen werden
im Folgenden fiir jede Linie aufgezeigt und durch Angabe fehlender Kilometer und geschatzter
Kosten quantifiziert. Die Linien 837, 838, 839, 841, 846 und 848 werden als Regionalbuslinien im
Raum Berchtesgaden zusammengefasst.
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Linie 260:

Montag-Samstag:

e NVZ: 1-Std-Takt/SVZ: 2-Std-Takt

Sonntag:

e NVZ: 2-Std-Takt/SVZ: Bedarfsfahrten

Nahverkehrsplan Landkreis Berchtesgadener Land

Bus-Hauptliniennetz

Kilometer (km/Jahr) fiir MaBnahmen zur Behebung von Zielwertunterschreitungen in der Bedienungshiaufigkeit

Mo-Fr Schultage Mo-Fr Ferientage Samstag Sonn-u. Feiertag
Strecke Summe
Ist Soll Istin % | Ist Soll Istin % | Ist Soll Istin % | Ist Soll Istin %
L260:
Walserberg | 143 000 | 145.000 | 71% | 34.000 | 50.000 | 68% | 11.000 | 38.000 | 29% | 12.000 | 17.000 | 71%
Staatsgrenze-
Melleck Abzw.
Tabelle 31 Fehlende Kilometer Linie 260
Bus-Hauptliniennetz
Kosten (€/Jahr) fiir MaBnahmen zur Behebung von Zielwertunterschreitungen in der Bedienungshaufigkeit
Mo-Fr Schultage Mo-Fr Ferientage Samstag Sonn-u. Feiertag
Strecke €/km Summe
NVzZ Svz NVZ Svz NVZ Svz NVZ Svz
L260: Walserberg 5€ | 127.000 € | 83.000 € | 50.000 € | 28.000 € | 100.000 € | 33.000 € | 25.000 € | Bedarfsfahrten | 446.000 €
Staatsgrenze-Melleck
Abzw. 3€| 76.000€ | 50.000€ | 30.000 € | 17.000€ | 60.000 € | 20.000 € | 15.000 € | Bedarfsfahrten | 268.000 €
Tabelle 32 Kostenschdtzung Linie 260
Linie 829:
Montag-Samstag:
e NVZ: 1-Std-Takt/SVZ: 2-Std-Takt
Sonntag:
e NVZ: 2-Std-Takt/SVZ: Bedarfsfahrten
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Bus-Hauptliniennetz

Kilometer (km/Jahr) fiir MaBnahmen zur Behebung von Zielwertunterschreitungen in der Bedienungshaufigkeit

Mo-Fr Schultage Mo-Fr Ferientage Samstag Sonn-u. Feiertag
Strecke Summe

Ist Soll Istin % | Ist Soll Istin % | Ist Soll Istin % | Ist | Soll Istin %

L829: Bad Reichenhall

. 78.600 | 135.000 | 58% | 21.600 | 47.000 | 46% | 2.000 | 36.000 | 6% 0 |8300| 0%
- Anger - Teisendorf

Tabelle 33 Fehlende Kilometer Linie 829

Bus-Hauptliniennetz
Kosten (€/Jahr) fiir MaBnahmen zur Behebung von Zielwertunterschreitungen in der Bedienungshiufigkeit
Mo-Fr Schultage Mo-Fr Ferientage Samstag Sonn-u. Feiertag
Strecke €/km Summe
NVZ Svz NVZ Svz NVZ Svz NVZ Svz

L.829: Bad 5€ | 150.000 € | 133.000 € | 85.000 € | 42.000 € | 140.000 € | 30.000 € | 40.000 € | Bedarfsfahrten | 620.000 €

Reichenhall - Anger -

Teisendorf 3€| 90.000€| 80.000€ |51.000€ |25.000€ | 84.000 € | 18.000 € | 24.000 € | Bedarfsfahrten | 372.000 €
Tabelle 34 Kostenschatzung Linie 829
Linie 852:

Montag-Samstag:
e NVZ: 1-Std-Takt/SVZ: 2-Std-Takt

Sonntag:
e NVZ: 2-Std-Takt/SVZ: Bedarfsfahrten

Bus-Hauptliniennetz

Kilometer (km/Jahr) fiir MaBnahmen zur Behebung von Zielwertunterschreitungen in der Bedienungshiufigkeit

Mo-Fr Schultage Mo-Fr Ferientage Samstag Sonn-u. Feiertag

Strecke Ist Summe

Soll Istin % st Soll Istin % | Ist Soll Istin% | Ist | Soll Istin %

L.852: Freilassing

Saaldorf/Surheim
- Laufen

95.000 | 141.000 67% 22.000 | 49.000 [ 45% | 2.000 | 37.000 | 5% 0 [25.000| 0%

Tabelle 35 Fehlende Kilometer Linie 852
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Bus-Hauptliniennetz
Kosten (€/Jahr) fiir MaBnahmen zur Behebung von Zielwertunterschreitungen in der Bedienungshaufigkeit
Mo-Fr Schultage Mo-Fr Ferientage Samstag Sonn-u. Feiertag
Strecke €/km Summe
NVZ Svz NVZ Svz NVZ SvVz NVZ Svz

L.852: Freilassing - 5€ | 200.000 € | 30.000 € | 110.000 € | 26.000 € | 155.000 € | 20.000 € | 125.000 € | Bedarfsfahrten | 666.000 €
Saaldorf/Surheim -

Laufen 3€|120.000€ | 18.000 € | 66.000 € | 15.000 € | 93.000 € | 12.000 € | 75.000 € | Bedarfsfahrten | 399.000 €

Tabelle 36 Kostenschatzung Linie 852

Linien 837, 838, 839, 841, 846, 848:

Bei Linie 841 dient die Ergdnzung des weitgehend bestehenden Stundentaktes der Herstellung eines
gemeinsamen durchgehenden 30-min-Taktes mit der Bahn zwischen Bad Reichenhall und
Berchtesgaden. Die Fahrpldane von Bus und Bahn sind bereits heute so getaktet, dass sie versetzt
zueinander verkehren, allerdings ist aufgrund der unterschiedlichen Fahrzeiten kein exakter Takt mit
beiden Verkehrsmitteln herzustellen.

Montag-Samstag:
e NVZ: 1-Std-Takt/SVZ: 2-Std-Takt

Sonntag:
e NVZ: 2-Std-Takt/SVZ: Bedarfsfahrten
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Bus-Hauptliniennetz

Kilometer (km/Jahr) fiir MaBnahmen zur Behebung von Zielwertunterschreitungen in der Bedienungshaufigkeit

Tabelle 37

gevas humberg & partner

Fehlende Kilometer Linien Raum Berchtesgaden

Landkreis Berchtesgadener Land

Endbericht

Mo - Fr Mo - Fr .
Schult Ferient Samstag Sonn-u. Feiertag
Strecke chultage erientage

Ist Soll Istin % | Ist Soll Istin % | Ist Soll Istin % | Ist Soll Istin %
L837: Berchtesgaden - 35.000 | 50.000 | 70% | 7.000 | 17.000 | 41% | 4.500 | 13.000 | 35% | 5.000 | 6.000 | 83%
Maria Gern - Hintergern
L838: Berchtesgaden -
Dokumentation - 33.000 | 40.000 | 83% | 8.000 | 14.000 | 57% | 5.000 | 11.000 | 45% | 2.500 | 2.500 | 100%
Buchenhohe -
Christopherusschule
L839: Ringlinie
Berchtesgaden - Strub - 60.000 | 80.000 | 75% | 21.500 | 28.000 | 77% | 11.000 | 22.000 | 50% | 25.000 | 50.000 | 50%
Andreas-Fendt-Ring -
Strub - Berchtesgaden
L841: Bad Reichenhall -
Bischofswiesen - 132.000 | 160.000 | 83% | 45.000 | 55.000 | 82% | 29.000 | 42.000 | 69% | 11.000 | 11.000 | 100%
Berchtesgaden
L846: Berchtesgaden - 65.000 | 90.000 | 72% | 15.000 | 30.000 | 50% | 9.000 | 24.000 | 38% | 9.500 | 12.000 | 79%
Ramsau - Hintersee
L848: Berchtesgaden - 23.000 | 40.000 | 58% | 7.000 | 14.000 | 50% | 1.000 | 11.000 | 9% | 7.500 | 8.500 | 88%
Oberau - Mautstelle Nord
Berchtesgaden gesamt 348.000 460‘000-|103.500 158.000-59.500 123.000 60.500 | 90.000

Summe
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Bus-Hauptliniennetz

Kilometer (km/Jahr) fiir MaBnahmen zur Behebung von Richtwertunterschreitungen in der Bedienungshéufigkeit

Strecke

Mo - Fr
Schultage

Mo - Fr
Ferientage

Samstag

Sonn-u. Feiertag

Summe

Ist

Soll

Istin %

st

Soll

Istin %

st

Soll

Istin %

st

Soll

Istin %

L829: Bad
Reichenhall -
Anger -
Teisendorf

78.600

135.000

58%

21.600

47.000

46%

1.000

36.000

3%

8.300

0%

L260:
Walserberg
Staatsgrenze-
Melleck Abzw.

98.000

145.000

68%

32.400

50.000

65%

10.800

38.300

28%

11.800

17.700

67%

L.852: Freilassing
- Saaldorf/
Surheim —
Laufen

95.000

141.000

67%

22.000

49.000

45%

2.000

37.000

5%

25.000

0%

Berchtesgaden
(837,838,839,
841,846,848)

348.000

460.000

76%

103.500

158.000

66%

59.500

123.000

48%

60.500

90.000

67%

Fehlende Km
gesamt
Bus-Hauptlinien

619.600

881.000

70%

179.500

304.000

59%

73.300

234.300

31%

72.300

141.000

51%

Tabelle 38

Fehlende Kilometer Hauptliniennetz

Auf den Linien des Hauptliniennetzes werden die geforderten Zielwerte unter Bericksichtigung der

definierten Bedienungszeiten heute noch nicht erreicht. Dabei variiert der Anteil der bereits im

Bestand vorhandenen Kilometer von ca. 45 Prozent (Linie 829) bis ca. 64 Prozent (Linie 260).
Insbesondere am Samstag besteht teilweise groerer Handlungsbedarf.
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Bus-Hauptliniennetz

Kosten (€/Jahr) fiir MaBnahmen zur Behebung von Zielwertunterschreitungen in der Bedienungshaufigkeit

Mo - Fr Mo - Fr Samstag Sonn-u. Feiertag
strecke €/km Schultage Ferientage Summe
NVZ Svz NVZ Svz NVZ Svz NVZ Svz
5€ | 150.000 € | 133.000€ | 85.000€ | 42.000€ | 140.000€ | 30.000€ | 40.000 € | Bedarfsfahrten 620.000 €
L.829: Bad Reichenhall -
Anger - Teisendorf
3€| 90.000€ | 80.000€ | 51.000€| 25.000€ | 84.000€ | 18.000€ | 24.000 € | Bedarfsfahrten 372.000 €
5€ | 127.000€ | 83.000€ | 50.000€ | 28.000€ | 100.000€ | 33.000€ | 25.000€ | Bedarfsfahrten 446.000 €
L260: Walserberg
Staatsgrenze-Melleck
Abzw.
3€| 76.000€ | 50.000€ | 30.000€| 17.000€ | 60.000€ | 20.000€ | 15.000 € | Bedarfsfahrten 268.000 €
5€ | 200.000€ | 30.000€ | 110.000 € | 26.000€ | 155.000 € | 20.000 € | 125.000 € | Bedarfsfahrten 666.000 €
L.852: Freilassing -
Saaldorf/Surheim - Laufen
3€ | 120.000€ | 18.000€ | 66.000€ | 15.000€ | 93.000€ | 12.000€ | 75.000 € | Bedarfsfahrten 399.000 €
5€ | 180.000 € | 355.000 € | 127.000 € | 122.500€ | 179.000€ | 98.000€ | 42.000 € | Bedarfsfahrten | 1.103.500 €
Berchtesgaden
(837,838,839,841,846,848)
3€ | 108.000 € | 213.000€ | 76.200€ | 73.500€ | 107.400€ | 58.800€ | 25.200 € | Bedarfsfahrten 662.100 €
5€ | 655.000 € | 600.000 € | 370.000 € | 220.000 € | 575.000 € | 180.000 € | 230.000 € | Bedarfsfahrten | 2.835.500 €
3€ | 395.000 € | 360.000 € | 225.000 € | 130.000 € | 345.000 € | 110.000 € | 140.000 € | Bedarfsfahrten | 1.701.100 €

Tabelle 39

9.1.1.4 MaRnahmen auf Busergdnzungsnetz

Kostenschadtzung Linien Hauptliniennetz

Das Buserganzungsnetz umfasst die restlichen im Landkreis verkehrenden Linien. Erreicht werden

sollen die Grenzwerte gemaR Leitlinie zur Nahverkehrsplanung, die auf vielen Linien im heutigen
Bestand bereits erreicht werden. Lediglich auf den Linien 85, 516, 845, 853 und 9825 sind
Malnahmen nétig, um diese Zielwerte zu erreichen. Im Rahmen der Vorabbekanntmachungen sollen

die Grenzwerte vorgegeben werden, deren Einhaltung ggf. auch eigenwirtschaftlich méglich sein

wird. Dennoch werden im Folgenden Kostenschatzungen aufgezeigt.
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MaBnahmen

Bus-Erganzungsnetz
Gemeinde (Einhaltung Grenzwerte)

3|4 |5 |16(19|85|112|516|828 | 836|842 | 843|845 |853 (9515|9519 | 9526 | 9825

Ainring X

Anger X

Bad Reichenhall

Bayerisch Gmain

Berchtesgaden

Bischofswiesen

Freilassing X

Laufen X X

Marktschellenberg
Piding

Ramsau b.
Berchtesgaden

Saaldorf-Surheim X X

Schneizlreuth

Schonau
a.Kbnigssee

Teisendorf X X

Grenzwert wird heute schon erfllt

Tabelle 40 Gemeinde-MaBnahmen-Matrix Bus-Ergdnzungsnetz

Von den Grenzwertunterschreitungen betroffen sind die Ortsteile Adelstetten, Strall und Thundorf
(angebunden durch Linie 85), die Ortsteile Neukirchen und Riickstetten in Teisendorf (Linie 516)
sowie Schwarzeck (Linie 845; Ramsau), Sillersdorf (Linie 853; Saaldorf-Surheim) und Weildorf (Linie
9825; Teisendorf).

Karte 61 zeigt das vollstandige Zielnetz bei Umsetzung aller in diesem Kapitel beschriebenen
Maflnahmen zum Fahrtenangebot.
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Mo - Fr Schultage Mo - Fr Ferientage
. il . hlend k hlend Fehlende K
Linie Ortstei Einw. | Fehlende FP Fehlende Kosten/km Fehlende FP km/Jahr Kosten/km
km/Jahr
NvVz svz 3€ 5€| NvzZ svz 3€ 5€
g5 | Adelstetten 220
Wird durch MaBnahmen fiir Thundorf abgedeckt. Wird durch MaBnahmen fiir Thundorf abgedeckt.
StraRR 237
Bedarfs
Thundorf 227 2,5 5.000 | 15.000 € | 25.000 €
verkehr
516 Neukirchen 597
a.T.
. Bedarfs
Rickstetten 376 3 4.000 | 12.000 € | 20.000 €
verkehr
Bedarfs
845 | Schwarzeck 313 3 5.000 | 15.000 € | 25.000 €
verkehr
853 | Sillersdorf 22| 15(B% | 11000|  33.000€]55.000€| 2,5 Bedarts 6.000 | 18.000 € | 30.000 €
verkehr verkehr
9825 | Weildorf 256
Gesamt- Gesamt-
summe 33.000 € | 55.000 € summe 60.000 € | 100.000 €
Mo-Fr Mo-Fr
Schultage Ferientage
Keine Grenzwertunterschreitung
Tabelle 41 Fehlende Kilometer und Kostenschitzung Bus-Erganzungsnetz (1)
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Samstag Sonntag
Linie Ortsteil illn Fehlende FP Fehlende Kosten Fehlende FP ':(emhl/i;‘:f Kosten
nvz| svz | m/ahr 3¢ s5€| Nvz svz 3¢ 5€
g5 | Ade 220
stetten Wird durch MaRnahmen fiir Thundorf abgedeckt. Wird durch MaRnahmen fiir Thundorf abgedeckt.
Stral 237
Thundorf | 227| 3 |Bedarfs 4.000 | 12.000€| 20.000 € 1 | Bedarfs 2.000| 6.000€| 10.000¢€
verkehr verkehr
516 | Neukirchen | oo | 4 | Bedarfs 1.000| 3.000€| 5.000€ 1 | Bedarfs 1.000| 3.000€| 5.000¢€
a.T. verkehr verkehr
Rick- 376 | 3 |Bedarfs 3.000| 9.000€| 15.000¢€ 1 | Bedarfs 1.000| 3.000€| 5.000¢€
stetten verkehr verkehr
845 | schwarzeck | 313 | 3| Bedar’s 4.000 | 12.000€| 20.000 € 1 | Bedarfs 2.000| 6.000€| 10.000€
verkehr verkehr
853 | sillersdorf | 212 | 3| Bedar’s 4.000 | 12.000€| 20.000 € 1 | Bedarfs 2.000| 6.000€| 10.000€
verkehr verkehr
9825 | Weildorf 256 | 3| Bedarfs 9.000 | 27.000 €| 45.000€ 1 | Bedarfs 3.000| 9.000€| 15.000€
verkehr verkehr
Gesamt- Gesamt-
summe | 75.000€ | 125.000€ summe | 33.000€| 55.000€
Samstag Sonntag
Keine Gesamtsumme bei 3 Euro/km: 201.000 €
Grenzwertunterschreitung Gesamtsumme bei 5 Euro/km: 335.000 €
Tabelle 42 Fehlende Kilometer und Kostenschatzung Bus-Ergdnzungsnetz (2)

Fir die Ringlinie Schénau 843 konnten keine Grenzwertunterschreitungen festgestellt werden,

dennoch besteht die Zielsetzung des Landkreises in Zusammenarbeit mit der Gemeinde Schonau a.

Konigssee Angebotsverbesserungen auf den Weg zu bringen (s. Kap. 9.1.1.5).

9.1.1.5 Weitere FahrplanmaRnahmen

Als weitere MaBnahmen, die das Fahrtenangebot betreffen, sind zu nennen:

Prifung, ob der Einsatz von Verstarkerfahrzeugen auf bestimmten, nachfragestarken

Kursfahrten sinnvoll ist

gevas humberg & partner

Landkreis Berchtesgadener Land

Endbericht

205




Nahverkehrsplan Landkreis Berchtesgadener Land

e Zielsetzung der Einfihrung eines Skibusses in den Wintermonaten gewi{inscht in der
Gemeinde Schdnau vorbehaltlich weiterer Untersuchungen.

e Umsetzung von Angebotsverbesserungen zur Erreichung der fiir Montag — Samstag
angesetzten Bedienungsstandards auch an Sonn- und Feiertagen im touristisch gepragten
stdlichen Teil des Landkreises. Da solche MaRnahmen Uber die bereits geplanten
umfangreichen Verbesserungen hinausgehen, stehen solche spezifisch touristischen
Malnahmen unter dem Vorbehalt der Finanzierung der jeweils betroffenen Gemeinden.
Hierzu sind entsprechende Finanzierungsvereinbarungen zwischen Landkreis und Gemeinde
abzuschliefRen.

e Spezifisch von Gemeinden gewiinschte MaBnahmen, die Gber die fir den Landkreis
gesetzten Bedienungsstandards hinausgehen und jeweils von den betroffenen Gemeinden
selbst finanziert werden. Beispiele hierfir sind:

o Ringlinie Schonau 843: hier wird eine deutliche Angebotsverbesserung gewlinscht,
dabei ist Parallelverkehr mit der neuen Verbindung Berchtesgaden Kénigssee (siehe
Kap. 9.1.1.2) zu vermeiden. Daher soll der Linienverlauf so abgeandert werden, dass
die Ringlinie nicht von Unterstein direkt zurlick nach Berchtesgaden verlauft,
sondern die Fahrstrecke Berchtesgaden — Oberschonau — Unterstein — B20/Schwdb —
Berchtesgaden bedient.

o Neue Ortsbuslinie in der Gemeinde Bischofswiesen: Eine mogliche Route verliefe
beginnend am Auschauerweiher-Bad Uiber Bischofswiesen, Skizentrum Goétschen,
Loipl bis nach Hochschwarzeck und riickfiihrend tGber Loipl, Medical Park,
Pfaffenfeld, Winkl-Siedlung nach Bischofswiesen und Aschauerweiher. In
Hochschwarzeck wiirde die Ortsbuslinie Bischofswiesen an die Linie 845
»Panoramabus Ramsau” anknipfen. Die neue Ortsbuslinie soll insbesondere die
genannten Ortsteile besser an den Bahnhof Bischofswiesen anbinden und dient
dariiber hinaus der ErschlieBung zahlreicher Freizeit- und Ausflugsziele. Der
Bedienungsumfang der neuen Ortsbuslinie soll weitestgehend einem Taktfahrplan
entsprechen.

o Linie 846 (Berchtesgaden — Ramsau — Hintersee): Zusatzliche

Angebotsverbesserungen im Sommerfahrplan, die (iber den im Kapitel 9.1.1.3
angesetzten Bedienungsstandard (Stundentakt) hinausgehen.
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9.1.2 Erreichbarkeit Gemeindezentrum und zentrale Orte

Bei Betrachtung der Richtwerte in der Schwachstellenanalyse ergaben sich hinsichtlich der
Erreichbarkeit von Gemeindezentren und zentralen Orten im Landkreis folgende Defizite:

e Anbindung an Gemeindezentrum: 15 Ortsteile

e Anbindung an Unterzentrum: 8 Ortsteile

e Anbindung an Mittelzentrum: 14 Ortsteile

Die Analyse hat gezeigt, dass sich die in Kap. 9.1.1 erlduterten MaBnahmen bei der Fahrtenhaufigkeit
sich positiv auf eine Behebung aller Grenz- und Zielwertunterschreitungen der Erreichbarkeit von
Gemeindezentren (Tabelle 43) und zentraler Orte (Tabelle 44) auswirken.

So zeigt sich hinsichtlich der Erreichbarkeit von Gemeindezentren, dass, auller dem Ortsteil
WeilRbach a.d.A. in Schneizlreuth, alle Defizite durch die in Kap. 9.1.1 erlauterten MaRnahmen
behoben werden. Da im Falle von Weillbach a.d.A. die Verbindung nach Bad Reichenhall gegeben ist
und der Ort zukiinftig ohnehin durch Bedarfsverkehr abgedeckt ist, wird von weiteren MalRnahmen
abgesehen.

Gleiches gilt auch fir die Verbindung der Ortsteile in das ndchste Unter- bzw. Mittelzentrum.
Lediglich die Ortsteile Neukirchen a.T., Oberteisendorf und Riickstetten besitzen nicht die gemaR
Leitlinie geforderte Anbindung an das nachste Mittelzentrum. Nicht bericksichtigt wurde dabei der
Gemeindebus Teisendorf, der ganztagig Fahrten zum Bahnhof Teisendorf und von dort nach
Freilassing ermdoglicht. Da der zukiinftige Bedarfsverkehr im Vergleich zum Gemeindebus ein
besseres Angebot aufweist, werden keine weiteren MaRnahmen empfohlen.

Besonderer Handlungsbedarf besteht (iber die Ergebnisse der Schwachstellenanalyse hinaus fir die
Erreichbarkeit der Hauptorte der Gemeinden Anger und Saaldorf-Surheim. Diesem wird bei den
Maflnahmen zur Fahrtenhaufigkeit durch die deutliche Ausweitung der Linien 829 und 852 Rechnung
getragen.
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Gemeindehauptort

Gemeindeteil

MaBnahme
Verkehrs-
achse

MaBnahme
funktionale
Mz

MafBnahme
verd. Raum

MaBnahme
landl.
Raum

Bemerkung

Ainring

Bruch

Keine Verbindung nach
Gmdz. Ainring, aber
nach Freilassing;
Laufentfernung zum
Bhf. Ainring;
Vermeidung
Schienenparallel-
verkehr; ggf. Ergdnzung
Bedarfsverkehr

Ainring

StraRR

Keine Verbindung nach
Gmdz. Ainring, aber
nach Freilassing; ggf.
Erganzung
Bedarfsverkehr

Ainring

Thundorf

Keine Verbindung nach
Gmdz. Ainring, aber
nach Freilassing; ggf.
Erganzung
Bedarfsverkehr

Ramsau b. Berchtesgaden

Schwarzeck

Bad Reichenhall

Nonn

Bischofswiesen

Engedey

Anbindung nach
Berchtesgaden
gegeben

Bischofswiesen

Loipl

Nur Rufbus-HS;
Bedarfsverkehr

Bischofswiesen

Strub

Marktschellenberg

Scheffau

Keine HS;
Bedarfsverkehr

Saaldorf

Surheim

Schneizlreuth

WeiRbach a.d.A.

Anbindung nach Bad
Reichenhall gegeben;
ggf. Stichfahrten der
L.9526 zur Anbindung
von Hauptort
Schneizlreuth

Schonau a. Kénigssee

Faselsberg

Anbindung L841 in
Schwob

Schonau a. Kénigssee

Konigssee

Anbindung L841

Schonau a. Koénigssee

Schwéb

Anbindung L841

Teisendorf

Ruckstetten

X

Tabelle 43
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. MaRBnahme MaRnahme MaBnahme
Unter Gemeinde . MaBnahme | ..
. Verkehrs funktionale landl. Bemerkung
zentrum teil verd. Raum
achse Mz Raum
Ainring Adelstetten X
Keine Verbindung nach Ainring, aber nach
Ainring Bruch X Freilassing; Laufentfernung zum Bhf.
Ainring;
Ainring Hausmoning X Laufentfernung zum Bhf. Ainring;
Ainring StraRR X
Ainring Thundorf X
Bischofswiesen | Loipl X Nur Rufbus-HS; Bedarfsverkehr
Bischofswiesen | Scheffau X Keine HS; Anbindung nach Berchtesgaden
Teisendorf Ruckstetten X
(funktionales) | Gemeinde MaBnahme MafSrTahme MaBnahme l\_{IaBnahme
A . funktionale landl. Bemerkung
Mittelzentrum | teil Verkehrsachse verd. Raum
Mz Raum
Verbindung nach Bad Reichenhall nicht
Bad Reichenhall | Neukirchen a.T. sinnvoll herstellbar, Verbesserung
Umsteigebeziehung nach Freilassing
Bad Reichenhall | Nonn X
Berchtesgaden | Loipl X Nur Rufbus-HS; Bedarfsverkehr
Keine HS; Anschluss Rufbus
Berchtesgaden | Scheffau X Berchtesgaden?
Berchtesgaden | Schwarzeck Keine Direktverbindung; Umstieg in
Ramsau
Freilassing Adelstetten X
S Laufentfernung zum Bhf. Ainring;
Freilassing Bruch X Vermeidung Schienenparallelverkehr
Freilassin Hausmonin X Laufentfernung zum Bhf. Ainring;
g g Vermeidung Schienenparallelverkehr
S . Keine Direktverbindung nach Freilassing,
Freilassing Oberteisendorf Verb.Umsteigebeziehung nach Freilassing
Keine Direktverbindung nach Freilassing,
Freilassing Rickstetten Verb. Umsteigebeziehung nach
Freilassing
Freilassing Sillersdorf X
Freilassing StraRR X
Freilassing Thundorf X
Freilassing Weildorf X Anbindung nach Laufen durch L.9825

Tabelle 44

Anbindung des Ortsteils an Gemeindezentrum durch MaBnahmen
zur Erreichung der Richtwerte Fahrtenhaufigkeit erreicht

Anbindung des Ortsteils nur an nachstgelegenen Ort

Anbindung an zentrale Orte
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9.1.3 Raumliche ErschlieBung

Tabelle 45 zeigt die Richtwertunterschreitungen, die in der Schwachstellenanalyse in Kapitel 5.2
festgestellt wurden. Dies betrifft Ortsteile, deren Siedlungsflache zu mehr als 20 Prozent nicht von
einer Haltestelle inkl. gemaR Leitlinie zumutbarer Streckenentfernung abgedeckt sind. Der Anteil der
nicht erschlossenen Flache variiert von lediglich 22 Prozent im Hauptort Teisendorf bis 100 Prozent in
Jechling, Nonn und Scheffau. Bei genauerer Betrachtung zeigt sich, dass, abgesehen von den drei
genannten Ortsteilen, alle Ortsteile die bendétigte ErschlieBung durch Haltestellen vorweisen.

Da zudem anhand der reinen Analyse nicht zweifelsfrei auf die tatsachliche Nutzung der
Siedlungsflache geschlossen werden kann, ist eine genauere Betrachtung der betroffenen Flachen
notig. Dies betrifft beispielsweise Kasernengelande (siehe Bad Reichenhall-Karlstein). Auch ist bei
sehr kleinteiliger Siedlungsstruktur oder topographisch schwer zuganglichen Siedlungsgebieten die
Errichtung einer neuen Haltestelle und damit ggf. verbundenem Umwegfahrten nicht immer sinnvoll.
Einzelne Analysen sind der rechten Spalte der Tabelle 45 zu entnehmen.

Die Ortsteile Jechling, Nonn, Oberau, Loipl und Scheffau weisen besonders hohe Anteile nicht
erschlossener Siedlungsgebiete auf. Die Ortsteile Oberau und Loipl werden jedoch bereits heute
durch den Rufbus Berchtesgaden bedient, dessen Haltestellen bei der Analyse nicht berticksichtigt
wurden. Zur weiteren rdumlichen ErschlieBung ist in Zukunft insbesondere ein landkreisweites
Bedarfssystem geplant, das unabhangig von der Einwohnerzahl alle Ortsteile im Landkreis anbinden
soll.
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Erschlossen Anzahl nicht

Gemeinde Gemeindeteil erschlossener | Bemerkung/MaBnahme
Einwohner

in%

Ainring

Anger

- HS Abzw. Jechling befindet sich an der St 2103,

Jechling 0% A5 Bedarfsverkehr

Bad Reichenhall

Nonn 0% 321 | - Keine HS; Bedarfsverkehr

- L.848 fahrt nur entlang B319, Einrichtung neuer HS nicht

Berchtesgaden Oberau 43% 452 il etk s kel

Bischofswiesen ‘

Marktschellenberg ‘

Saaldorf-Surheim

Teisendorf
Tabelle 45 Raumliche ErschlieBung
9.2 MafBnahmen zum Schiilerverkehr

Im ldndlichen Raum spielt der Schiilerverkehr eine sehr bedeutende Rolle fiir den OPNV. Insoweit ist
seine Weiterentwicklung eine standige und wichtige Aufgabe. Dabei sind laufende Anpassungen
notwendig. Zudem sind Anderungen in der Schulstruktur (z.B. neue Schulstandorte, Schulzeitenin-
derungen) angemessen in der Angebotsplanung zu beriicksichtigen.
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Generell sollen angemessene und zumutbare Fahrt-, Umsteige- und Wartezeiten an der Schule (vor
Beginn und nach Ende des Unterrichts) eingehalten werden. Gegebenenfalls kann ein gestaffelter
Unterrichtsbeginn Verkehrsspitzen vermeiden helfen.

Im Zuge der MalRnahmen wahrend der Corona-Pandemie wurden vom Landkreis bereits auf
zahlreichen Linien Verstarkerbusse eingesetzt, um dem Infektionsschutz auf dem Schulweg der
Schiilerinnen und Schiiler gerecht zu werden. Auf diesen Linien sind nach Méglichkeitauch kiinftig

entsprechende Kapazitdtserweiterungen vorzusehen.

Weiterhin ist es Zielsetzung, freigestellte Schiilerverkehre nach Méglichkeit im Sinne maoglicher
Synergieeffekte und einer Ausweitung des OPNV-Angebotes in den OPNV zu integrieren. Eine
Voraussetzung dafir ist die entsprechende Bereitschaft der jeweiligen Schulaufwandstrager bzw.
geeignete Randbedingungen vor Ort.

Insoweit gilt es, u.a. in Abhdngigkeit von bestehenden Vertragslaufzeiten im freigestellten
Schilerverkehr und sonstigen im jeweiligen Bereich anstehenden MalRnahmen sowie Laufzeiten
relevanter Liniengenehmigungen, die Integration des freigestellten Schiilerverkehrs in den OPNV im
Landkreis Berchtesgadener Land zu priifen und nach Moglichkeit umzusetzen, gemeinsam mit den
jeweiligen Schulaufwandstragern.

9.3 Weitere MaRnahmen zum allgemeinen OPNV
Weitere fiir den allgemeinen OPNV relevante MaRnahmen sind:
e Umsteigemoglichkeit Bus-Bahn
e Schnittstellen Bus — Bahn / Bus bzw. Bus — Bus
e Bedarfsorientiertes OPNV-Konzept

9.3.1 Umsteigemoglichkeiten Bus — Bahn

Wie in Kapitel 5.4 aufgezeigt, bestehen derzeit nicht an allen Bahnhofen/Haltepunkten gute
Abstimmungen zwischen Bus und Bahn. Insoweit ist eine Verbesserung dieser
Umsteigemoglichkeiten eine wichtige Zielsetzung im Rahmen des Nahverkehrsplans. Allerdings ist ein
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Umsteigen zwischen Bus und Bahn nicht an allen Bahnhofen/Haltepunkten tatséchlich relevant. In
Tabelle 46 erfolgt eine Einordnung, an welchen Bahnhofen/Haltepunkten systematische
Umsteigemaoglichkeiten zwischen Bus und Bahn besonders sinnvoll sind und priorisiert erfolgen
sollten. Fur die anderen Bahnhofe/Haltepunkte werden MaRnahmen nur in begrenztem Umfang
bzw. in Ausnahmefallen empfohlen.

Das Hauptaugenmerkt liegt dabei auf den bedeutendsten Bahnhofen des Landkreises in Freilassing,
Bad Reichenhall und Berchtesgaden, die die meisten Fahrgéiste und das groRte Angebot im OPNV und
SPNV aufweisen sowie den Bahnhofen Laufen und Teisendorf. Die Bahnhofe Freilassing, Bad
Reichenhall und Teisendorf erfillen hinsichtlich der Umsteigequalitat heute schon die von der
Leitlinie definierten Grenzwerte, die Bahnhofe in Berchtesgaden und Laufen nicht. An allen flinf
Haltepunkten sollten die Umsteigemoglichkeiten in erster Prioritdt optimiert werden.

Die Abstimmung des Busangebots auf das Bahnangebot ist grundsatzlich auch an weiteren
Bahnhofen/Haltepunkten sinnvoll und anzustreben, besitzt dort aber aus den in Tabelle 46
benannten Griinden eine geringe Prioritat, da sie sich zumeist zwischen den genannten Haltepunkten
befinden und von den gleichen OPNV-Linien angefahren werden, was eine Abstimmung nur in
begrenztem Umfang bzw. in Ausnahmefallen méglich macht und zu empfehlen ist.

Der Haltepunkt Bayerisch Gmain ist insbesondere hinsichtlich der Umsteigebeziehung zwischen der
Bahn und der Linie 180 zu optimieren fur die von/nach Salzburg kommenden Fahrgaste. Die
Verbesserung der Umstiege an den Haltepunkten Piding und Bischofswiesen kann in begrenztem
Umfang auf einzelnen Linien sinnvoll sein (z.B. Abstimmung L.829 aus Anger kommend am
Haltepunkt Piding, Abstimmung L. 839 in Bischofswiesen) und ist bei der konkreten
Fahrplangestaltung zu berlicksichtigen.

Die MalRnahmen sind auf geplante schienenseitige Fahrplananderungen mit der Bayerischen
Eisenbahngesellschaft abzustimmen.
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Umsteigebeziehungen zwischen SPNV und OPNV im
Landkreis Berchtesgadener Land

Bahnhof/-halt

Betroffene Linien

Ainring

3

Bad Reichenhall

180,260,828,841,9526,9535,3,829,1,2,4,260

Bad Reichenhall-Kirchberg

1,180,260,828,9526,9535

Bayerisch Gmain

1,180,841

Berchtesgaden HBF

836,841,837,838,839,848,840,843,846

Bischofswiesen

841,839

Hammerau

3,841

Freilassing

5,5a,836,841,852,853,9515,3,4,81,82

Freilassing-Hofham

81,82

Laufen 16,19,9519,H9825,852

Piding 2,3,841

Teisendorf 516 GL,829,9515,H9825
Umsteigemoglichkeiten/MaRRnahmen in erster Prioritdt empfohlen
Umsteigemaoglichkeiten/MaRnahmen nur in begrenztem Umfang
moglich und empfohlen
MaBnahmen nur in Ausnahmefidllen méglich und empfohlen

Tabelle 46 Umsteigebeziehung Bus — Bahn

9.3.2 Schnittstellen Bus — Bahn / Bus bzw. Bus — Bus

Wichtige Voraussetzung zur Optimierung der Umstiegsmdoglichkeit Bus — Bahn bzw. Bus — Bus ist die

bauliche Verbesserung der Schnittstellen. Dies betrifft insbesondere die in Tabelle 46 aufgefiihrten
Bahnhofe/Haltepunkte, in denen MaRRnahmen zur Verbesserung der Umstiegsmoglichkeiten

empfohlen werden. Ebenfalls umfasst dies aber auch zentrale Omnibusbahnhéfe (ZOB) und zentrale

Busknotenpunkte mit wichtiger Umsteigefunktion Bus — Bus.
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Als Verbesserungsmalinahmen an zentralen Bushaltestellen bzw. -umstiegspunkten sind

insbesondere zu nennen:

e Optimierte Fahrplanabstimmung Bus — Bus, wobei eine Umsteigezeit von weniger als 3
Minuten vermieden werden sollte. Hinsichtlich der maximalen Umsteigezeit ist sich an den in
Kap. 5.4 erlauterten Qualitatsstandards zu orientieren.

e Verbesserung der Fahrgastinformation (u.a. digitale Anzeigen)
e Barrierefreie und sichere Zuwegung (siehe Kapitel 6)

e Ausreichende Haltestellenausstattung hinsichtlich Sitzplatzen, Uberdachung und
Beleuchtung.

9.3.3  Bedarfsorientiertes OPNV-Konzept

Bei vielen Ortsteilen und Gemeinden mit vergleichsweise geringem Nachfragepotenzial sowie in
nachfrageschwachen Zeitbereichen (Abend, Wochenende) wird es nicht moglich sein, bestehende
Mangel in der OPNV-ErschlieRung mit Hilfe konventioneller Linienverkehre zu beseitigen bzw.
entsprechende Gemeindewi(insche auf diese Weise zu erfillen. Sei es, dass die entsprechende
Nachfrage nicht ausreichend grol} ist, oder sei es, dass die Finanzierung nicht gesichert werden kann.
In diesen Fallen kann die Einrichtung flexibler Angebotsformen dazu beitragen, auch geringere
Nachfragepotentiale noch effizient zu bedienen. Vor diesem Hintergrund verkehren heute bereits
zwei Rufbussysteme im Landkreis, namlich der Rufbus Berchtesgaden und der Gemeindebus
Teisendorf.

Auf Grundlage der in Kap. 8.1.3 dargelegten rdaumlichen und zeitlichen Ausgestaltungsmoglichkeiten
fiir ein flachendeckendes Bedarfskonzept sind die landkreisspezifischen Randbedingungen und

Wiinsche des Landkreises zu berlicksichtigen.

Grundsatzlich wird ein streckenungebundenes Modell angestrebt, das im Vergleich zu
streckengebundenen Systemen mehr Flexibilitat fiir die Fahrgaste ermdglicht. Zum Schutz der
groRtenteils eigenwirtschaftlich betriebenen Verkehre ist zudem Parallelverkehr zwischen Bedarfs-

und Linienverkehr zu vermeiden.
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Unter diesen Gesichtspunkten stellt sich das Konzept des Rufbusses Berchtesgaden als geeignet dar,

da dessen Angebot den individuellen Mobilitdtsbedirfnissen der Bevolkerung gerecht wird und den

Bestand eigenwirtschaftlicher Verkehre schiitzt. Auf dieser Basis werden fiir die Einrichtung eines

landkreisweiten Bedarfsverkehrssystems, das alle Gemeinden umfasst, folgende Bausteine

vorgesehen:

Der Landkreis libernimmt die Aufgabentragerschaft und schafft eine gemeinsame Anruf-,
Dispositions- und Verwaltungszentrale

Der Rufbus Berchtesgaden, der in Berchtesgaden, Bischofswiesen, Ramsau b.
Berchtesgaden und Schénau a. Kénigssee verkehrt, wird weitergefiihrt und in das neue
Bedarfsangebot des Landkreises integriert. Der Gemeindebus Teisendorf und der Rufbus
Ainring weisen in Bezug auf die Betriebszeiten jeweils ein niedrigeres Angebot auf als der
Rufbus Berchtesgaden. Ob der Gemeindebus Teisendorf und der Rufbus Ainring in Zukunft
durch das neue Bedarfsangebot des flaichendeckenden Bedarfsverkehrs ersetzt werden
sollen, ist mit den beiden Gemeinden Ainring und Teisendorf abzustimmen.

In Gbrigen Gemeinden ohne bestehendem Bedarfsverkehr: Aufbau von Bedarfsverkehren
und Orientierung an Umfang und Ausgestaltung des bestehenden Bedarfsverkehrs Rufbus
Berchtesgaden.

In Stadten mit eigenem bestehenden bzw. in Zukunft ggf. erweiterten Stadtbus und
eigener Aufgabentragerschaft lediglich Erganzung der Stadtbusverkehre in Tagesrandlagen
bzw. am Wochenende sowie im Einzelfall zur Verbesserung der rdumlichen Erschlielung

Das Angebotsniveau des Rufbusses Berchtesgaden wird auf den gesamten Landkreis tbertragen. Die

Eckpunkte des zukiinftigen Angebots kdnnen wie folgt zusammengefasst werden:

Wabensystem (WabengréRe nach ortlichen Voraussetzungen), Berechnung der kiirzesten
Verbindung zwischen den Waben

Bedienzeiten: 7 — 22 Uhr taglich, bei Bedarf ist auch ein friherer Bedienungsbeginn moglich

keine Parallelbedienung zum bestehenden Linienangebot wahrend Betriebszeiten, u.a. keine
Konkurrenz zu eigenwirtschaftlichen Linien. Dies gilt auch fiir den Gemeindebus Teisendorf
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fiir den Fall, dass dieser nicht durch das neue Bedarfsverkehrssystem ersetzt, sondern
weitergefiihrt wird.

e Anfrage-, Buchungs- und Bezahlsystem sollen auch in digitaler Form (via App) angeboten
werden.

Empfohlen wird, das Landkreisgebiet zur betrieblichen Optimierung in Bedienungsgebiete einzuteilen
(siehe Karte 62). Diese konnen im Zuge des Vergabeverfahrens losweise ausgeschrieben werden.

Zudem wurde eine Kostenschatzung flr die zu erbringenden Leistungen kalkuliert. Dabei wurden die
tatsachlichen Kosten des Rufbusses Berchtesgaden und die Anwendung dieses Systems auch bei den
Ubrigen Gemeinden (siehe oben) zu Grunde gelegt und unter Berticksichtigung von Einwohnerzahlen
und Gemeindeflachen, Siedlungsstrukturen, derzeitigem OPNV-Angebot und den Kostenschitzungen
aus dem Mobilitatskonzept fiir alle Gemeinden hochgerechnet (siehe Tabelle 47). Nicht
beriicksichtigt sind Fahrgeldeinnahmen sowie staatliche Zuschisse, wie z.B. OPNV-Zuweisung.

Geschatzte Kosten pro Jahr
. ohne Beriicksichtigung von

Gemeinde iahrgeldeinnahmei ur?d

staatlichen Zuschiissen)
Ainring 35.000 - 70.000 €
Anger 15.000 —-30.000 €
Bad Reichenhall 25.000 -50.000 €
Bayerisch Gmain 5.000 - 10.000 €
Freilassing 25.000 - 50.000 €
Laufen 25.000 - 50.000 €
Marktschellenberg 5.000 - 10.000 €
Piding 10.000 —-20.000 €
Saaldorf-Surheim 20.000 - 40.000 €
Schneizlreuth 5.000 - 10.000 €
Teisendorf 40.000 —80.000 €
Rufbus Berchtesgaden 2019
(Berchtesgaden, Bischofswiesen, 70.000 €
Ramsau, Schénau)
Summe Betriebskosten 280.000 - 490.000 €
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Anruf-/Dispositions-
/Verwaltungszentrale
Summe gesamt 430.000 - 740.000 €

150.000 —250.000 €

Tabelle 47 Kostenschatzung Bedarfskonzept

Nach geschatzter Hochrechnung belaufen sich die zukiinftigen Kosten des Rufbussystems auf ca.
280.000 bis 490.000 Euro pro Jahr fur alle Gemeinden. Hinzu kommen etwa 150.000 bis 250.000
Euro fir die Anruf-/Disposition/Verwaltungszentrale, sodass sich eine geschatzte Gesamtsumme von
430.000 bis 740.000 Euro ergibt.

Trotz des geplanten engmaschigen Haltestellennetzes nach Vorbild des Rufbusses Berchtesgaden,
das eine Uberbriickung der ,letzten Meile” ermdglicht, sind weitere Konzepte dahingehend zu priifen
(siehe Kap. 10.1.2). Umgekehrt kann der zuklnftige Bedarfsverkehr auch als Liickenschluss zwischen
Haltestellen des konventionellen OPNV’s und der Haustiir dienen.

Aufgrund der engen verkehrlichen Verflechtungen zwischen dem Landkreis Berchtesgadener Land

und Osterreich, wie z.B. in der Stadt Laufen und dem benachbarten Oberndorf, ist auch eine
mogliche grenziiberschreitende Bedienung des Bedarfsverkehrs zu berticksichtigen.

gevas humberg & partner Landkreis Berchtesgadener Land Endbericht 219



Rosenheim Land

Traunstein

20

Laufen

Saaldorf-Surheim

Teisendorf
Freilassing

Bad Reichenhall

Bayerisch Gmain

Berchtesgadener.Land

Marktschellenberg
Schneizlreuth A

Bischofswiesen

n
> Berchtesgaden

Ramsau b. Berchtesgaden ° e Schonau a. Kénigssee

Bedienungssgebiete fir
bedarfsorientiertes
OPNV-Konzept

] Nord

|:| Gemeindefreies Gebiet

® Gemeindehauptort

Karten-Nr.: 62

Quelle: Landratsamt Berchtesgadener Land

Nahverkehrsplan Berchtesgadener Land



Nahverkehrsplan Landkreis Berchtesgadener Land

9.4 Randbedingungen zu Genehmigungslaufzeiten und fiir Bildung von Linienbiindeln

Fur vergaberechtliche Randbedingungen zur ,Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 {iber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und StraRe und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr.
1107/70 des Rates” (kurz EU-VO 1370/2007) sei auf Kapitel 11.1.2 verwiesen.

Verfahrensablauf fiir MaRnahmen nach Ende der Genehmigungslaufzeiten der jeweiligen Linie bzw.

des jeweiligen Linienblindels:

e Vorabbekanntmachung friihestens 27 Monate und nicht spater als 24 Monate vor
Betriebsbeginn bzw. vor Ende der laufenden Liniengenehmigung

e Bei Linienblindel mit unterschiedlichen Genehmigungslaufzeiten: Abstimmung mit Regierung
von Oberbayern, dass vorzeitig auslaufende Liniengenehmigungen nur bis zur Laufzeit neu

erteilt werden, zu der das neue Linienblindel den Betrieb aufnehmen soll

e Nach Vorabbekanntmachung haben die Verkehrsunternehmen drei Monate Zeit, um
eigenwirtschaftliche Genehmigungsantrage zu stellen

e Sofern keine eigenwirtschaftlichen Genehmigungsantrage eingehen oder diese nicht
genehmigungsfahig sind: Einleitung eines wettbewerblichen Vergabeverfahrens

Verfahrensablauf fiir MaRnahmen bei Linien mit noch laufender Liniengenehmigung:

e Nutzung Direktvergabemaglichkeit nach Artikel 5 Absatz 4 EU-VO 1370/2007 (Achtung:
Oberste Baubehorde fordert Einholung von Vergleichsangeboten)

e Prifung, ob Verkehrsleistung unter 50.000 km pro Jahr liegt, dann ggf. Beschluss, auf eine
Veroffentlichung zu verzichten

e Bei Verkehrsleistungen zwischen 50.000 und 300.000 km pro Jahr: Vorabbekanntmachung
spatestens ein Jahr vor Direktvergabe
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Zusammenfassung Verfahrensablauf:

e Kurzfristige MaBnahmen ohne Vorabbekanntmachung nur bei unter 50.000 km pro Jahr
moglich

e Sonst bei laufenden Liniengenehmigungen Vorabbekanntmachung ein Jahr vor
Direktvergabe, dann Direktvergabe (soweit gemaR EU-VO 1370 moglich)

e Fiir neue Liniengenehmigungen oder Genehmigungen fir Linienbiindel
Vorabbekanntmachung 24 bis 27 Monate vor Betriebsbeginn notig

Nach § 9 (Umfang der Genehmigung) PBefG kénnen Genehmigungen fiir eine Linie oder fiir mehrere
Linien gebiindelt erteilt werden, sofern dies die Zielsetzung des § 8 (Forderung der Verkehrs-
bedienung und Ausgleich der Verkehrsinteressen im offentlichen Personennahverkehr) erfordert. Es
kénnen insoweit unter Berlicksichtigung von Fahrgastnachfrage, Angebot, Genehmigungslaufzeiten
und Wirtschaftlichkeit Linienblindel gebildet werden. Zielsetzung muss dabei stets die Bildung
wirtschaftlich und organisatorisch sinnvoller Linienkombinationen sein.

Entscheidende Kriterien fir die Bildung und Begriindung von Linienbiindeln sind:

Integration der Bedienung

e verkehrliche Verflechtungen von Linien

e wirtschaftliche Verflechtungen von Linien

e betriebliche Optimierung: Synergien im Fahrzeug- und Personaleinsatz

e wirtschaftlicher Querausgleich zwischen den Linien

e Genehmigungslaufzeiten (ggf. Harmonisierungsbedarf)

Mittelstandsférderung und Monopolvermeidung (Vermeidung zu groRer Linienbiindel).

Soweit diese Voraussetzungen gegeben sind, kann die Bildung von Linienbiindeln ein geeignetes
Instrument zur effizienten Umsetzung geplanter MaBnahmen sein. Auch ist die Festlegung von
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Linienbindeln planerische Hilfestellung, damit im Rahmen von Vorabbekanntmachungen
Gesamtleistungen nach §§ 8a Abs. 2 Satz 3 und 13 Abs. 2a Satz 2 PBefG festgelegt werden kdnnen
und so verhindert wird, dass sich Antrage nur auf Teilleistungen beziehen. Die Festlegungen der
Linienbindel im Rahmen des Nahverkehrsplanes dienen als Grundlage fir die
Genehmigungsbehorde.

Bei der Bildung der Linienblindel werden grundsatzlich alle Linien bericksichtigt, die im Landkreis
Berchtesgadener Land genehmigt sind und nach §§ 42 oder 43 PBefG verkehren.

Tabelle 48 (Stand 2019) zeigt, dass die Genehmigungslaufzeiten im Landkreis Berchtesgadener Land
zu unterschiedlichen Zeitpunkten auslaufen, bei den meisten Linien im Zeitraum 2023 — 2029. In
manchen Teilrdumen sind die Genehmigungen schon teilweise harmonisiert, so laufen beispielsweise
Linien, die von/nach Berchtesgaden verkehren, im Jahr 2027 aus.

Ende Linienverlauf Verkehrs- Nr.
Gultigkeit von/nach unternehmen Linie

31.03.22 |Gemeindebus Teisendorf Hogger -
31.12.22 |Rufbus Berchtesgaden Taxizentrale -
31.05.23 |Berchtesgaden Kurhaus-Berchtesgaden Kurh. RVO 843
14.10.23 |Laufen Bhf-Briouder Platz Stadt Laufen -
09.12.23 |Rufbus Ainring RVO -
31.12.23 |Burghausen-Laufen Brodschelm 16
31.12.23 [Tittmoning-Laufen Brodschelm 19
30.06.24 |Freilassing Bhf-Hammerau Bhf Hogger 3
31.07.24 |Stadtbus Freilassing Hogger 81/82
14.09.24 [Freilassing-Anger Hogger 5
30.04.25 |Bad R’hall Rupertustherme-Mayerhof Stadtwerke 4
31.08.25 [Bayerisch Gmain-Schwarzbach Stadtwerke 1
31.08.25 |Piding-Thumsee Stadtwerke 2
24.09.27 [Traunstein-Neukirchen Gloss GL

31.10.27 |Laufen-Freilassing RVO 852
31.10.27 ([Traunstein-Laufen RVO 9519
31.10.27 ([Traunstein-Bad Reichenhall RVO 9526
31.10.27 |Riickstetten-Bad Reichenhall RVO 829
31.10.27 |Berchtesgaden-Hintergern RVO 837
31.10.27 |Berchtesgaden-Hinterbrand RVO 838
31.10.27 |Berchtesgaden-Marktschellenberg RVO 840
31.10.27 |Freilassing-Berchtesgaden RVO 841
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31.10.27 [Berchtesgaden-Hintersee RVO 846
31.10.27 [Berchtesgaden ZOB-Oberau RVO 848
31.10.27 |Obersalzberg/Hintereck-Kehlstein TRBK/RVO 849
30.04.28 [Berchtesgaden-Ramsau RVO 845
30.06.28 |Laufen-Freilassing RVO 853
12.09.28 |Oberteisendorf-Laufen RVO 9825
01.12.28 |[Freilassing-Mitterfelden-Surheim-Freilassing Hogger 5a
31.05.29 ([Traunstein Bhf-Freilassing Bhf RVO 9515
30.06.29 |Mitterfelden Mittelschule-Bad R"hall Rathaus Hogger 31
31.12.29 |Waging-Freilassing Hogger 4
31.12.30 [Berchtesgaden-Strub Kaserne RVO 839
Tabelle 48 Genehmigungslaufzeiten
Ende Linienverlauf Verkehrs- Nr.
Gultigkeit von/nach unternehmen Linie
31.01.22 |Salzburg-Bad Reichenhall-Lofer-Zell am See Postbus 260
Landecker
06.10.22 |Oberndorf-Laufen Verkehrsbetriebe 112
09.04.23 |Mozartexpress Reit im Winkl-Bad R hall-Salzburg RVO 9535
12.12.23 |Watzmannexpress Berchtesgaden-Salzburg Albus/RVO 840
17.12.23 Stadtbus Laufen-Oberndorf Ruperti+Schulbus-Linie Stadt Laufen -
12.08.24 Bad Reichenhall-Melleck-Unken RVO 828
10.02.25 Berchtesgaden-Grodig-Freilassing RVO 836
12.05.25 |Almerlebnisbus Hintersee-Weillbach bei Lofer Postbus/RVO 847
16.06.25 Bad Reichenhall-Salzburg-Mondsee Albus -
11.12.25 |Salzburg-GroRgmain-Bad Reichenhall Postbus 180
02.12.25 [Salzburg-Freilassing Albus 24
Tabelle 49 Grenziiberschreitende Genehmigungslaufzeiten

Die Festlegung eines Linienblndels orientiert sich an der langsten Genehmigungszeit, bei schon

vorher auslaufender Liniengenehmigungen besteht Harmonisierungsbedarf der

Genehmigungslaufzeiten durch zeitlich begrenzte Neuerteilung von Liniengenehmigungen.

Vergaberechtlich eher ungeeignet fiir Linienbiindel sind landkreis- und grenziiberschreitende Linien,

insoweit ist das Potenzial flr Linienblindel im Landkreis Berchtesgadener Land relativ begrenzt. Vor
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dem Hintergrund der geplanten Verbundintegration mit dem Landkreis Traunstein und dem Land
Salzburg soll eine landkreisiibergreifende Blindelung jedoch perspektivisch geprift werden.

Unter Berticksichtigung der o.g. Kriterien kristallisieren sich daher lediglich zwei Moglichkeiten zur
Blindelung von Linien aus, ndmlich die beiden im noérdlichen Landkreis verkehrenden Linien 852 und
853 sowie Linien im Raum Berchtesgaden (siehe Abbildung 37).

Abbildung 38 zeigt einen moglichen Umsetzungsplan fiir diese Linien. Linie 852 und 853 bilden
gemeinsam das Biindel ,,Nordost”“, die Linien 842, 843, 845 und 846 das Biindel ,Berchtesgaden
West” sowie die Linien 837, 838, 848, und 849 das Biindel ,Berchtesgaden Ost”.

Fiir das Bindel ,Nordost” ist eine Harmonisierung um ca. 1 Jahr bis zum Jahr 2028 nétig, da die
Genehmigung der Linie 852 ein Jahr friiher als die Genehmigung der Linie 853 auslauft. Das Biindel
»Berchtesgaden West” weist die gréRten Abweichungen hinsichtlich der Laufzeiten auf, sodass die
Linien 843 und 846 mit einer begrenzten Laufzeit bei Neuerteilung der Genehmigungen
entsprechend harmonisiert werden miissen.

Die Genehmigungslaufzeiten der Linien des Biindels ,,Berchtesgaden Ost” sind bereits harmonisiert,
hier sind keine zeitlich begrenzten Genehmigungen nétig.

Die Zeitpunkte der Vorabbekanntmachungen fiir die Linien der drei Biindel sind nur im Falle der Linie
843 bereits 2021 moglich bzw. n6tig und im Detail der Abbildung 38 zu entnehmen. Eine friihere
Umsetzung von MalRnahmen ist nur mittels Direktvergaben unter den in Kap. 11.1.2 genannten
Randbedingungen moglich.

Zur Erhaltung des bestehenden Angebotes ist es wichtig, auch bei Linien, die bei den Linienbindeln
nicht bericksichtigt werden und fiir die gegenliber dem Bestandsangebot keine MaBnahmen
vorgesehen sind, Vorabbekanntmachungen zu veréffentlichen. Abbildung 39 und Abbildung 40 zeigt
den Umsetzungsplan fiir alle weiteren Einzellinien im Landkreis. Die dargestellte zeitlich gestaffelte
Vorgehensweise auf Basis der unterschiedlichen Genehmigungslaufzeiten hat auch den Vorteil, fur
spatere Vorabbekanntmachungen von Erfahrungen der ersten Vorabbekanntmachungen profitieren
zu kénnen.
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Abbildung 37
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Zusatzliche
Verlauf jahrliche 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Kilometerleistung

132.000 M

23.000

Laufzeit Linien- | Linien- Beginn

Linie . . T
genehmigung | biindel | Linie/Biindel

Linienbindel

Freilassing — Saaldorf/Surheim —

31.10.2027
Laufen

30.06.2028

Nordost

Freilassing — Surheim - Saaldorf -

30.06.2028
Schign und zuriick

Berchtesgaden - Oberschénau -
Kénigssee

Ringlinie Schénau (Berchtesgaden -
Oberschénau - Unterstein -
30.04.2028 |[Berchtesgaden)

31.05.2023

30.04.2028

31.10.2027 B.erchtesgaden - Raumsau - 58.000 W
Hintersee

Berchtesgaden - Maria Gern -

Ramsau - Hochschwarzeck 11.000

Berchtesgaden West

31.10.2027 . 32.000
- Hintergern
o)
c Berchtesgaden - Dokumentation -

31.10.2027 g 21.000
® Buchenhéhe - Christopherusschule
@ 31.10.2027
1
2 - -

31.10.2027 _§ Berchtesgaden - Oberau 35.000
3 Mautstelle Nord

31.10.2027 Obersalzberg/Hintereck-Kehlstein

Betriebsbeginn Linienbiindel

Abbildung 38 Umsetzungsplan Linienbiindel

Zeitraum Vorabbekanntmachung (max. 27 Monate; mind. 24 Monate vor Betriebsbeginn)

Direktvergabe ohne Vorabbekanntmachung méglich

Direktvergabe nur mit Vorabbekanntmachung mdglich (mind. 12 Monate vor Betriebsbeginn)

Zeitlich begrenzte Neuerteilung Linien

—
¢ | Zeitraum Vorabbekanntmachung fir zeitl. begrenzter Neuerteilung Liniengenehmigungen
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Laufzeit Vorabbekannt Zusatzliche

Linie . . Verlauf jahrliche 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Liniengenehmigung | machung ab . .
Kilometerleistung

Freilassing - Mitterfelden - Ainring -

3 30.06.2024 30.03.2022 )
Hammerau - Bad Reichenhall

4 31.12.2029 30.09.2027|Waging- Saaldorf - Freilassing

Freilassing - Ainring - Horafing -

5a 01.12.2028 01.09.2026|Weildorf - Saaldorf - Surheim -
Freilassing
16 31.12.2023 30.09.2021|Laufen - Tittmoning - Burghausen
19 31.12.2023 30.09.2021|Tittmoning - Tettenhausen - Laufen
24 02.12.2025 02.09.2023Salzburg - Freilassing
Freilassing - Mitterfelden -
85 14.09.2024 14.06.2022 | Thundorf - Anger - Aufham - 11.000
Jechling
112 06.10.2022 06.07.2020|Oberndorf - Laufen
180 11.12.2025 11.09.2023|Bayerisch Gmain - Bad Reichenhall 62.000
260 31.01.2022 31.10.2019 Walserberg Staatsgrenze - Melleck 97.000
Abzw.
T tein - Teisendorf -
516GL 24.09.2027 24.06.2025 raurTS ein - Teisendo 10.000
Neukirchen

Abbildung 39 Umsetzungsplan restliche Linien (1)

Betriebsbeginn Linienbiindel

Zeitraum Vorabbekanntmachung (max. 27 Monate; mind. 24 Monate vor Betriebsbeginn)

Direktvergabe ohne Vorabbekanntmachung maoglich

Direktvergabe nur mit Vorabbekanntmachung méglich (mind. 12 Monate vor Betriebsbeginn)
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Laufzeit Vorabbekannt Zusatzliche
Linie . . Verlauf jahrliche 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Liniengenehmigung | machung ab . .
Kilometerleistung
228 12.08.2024 12.05.2022 Bad Reichenhall - Unterjettenberg -
Melleck
829 31.10.2027 31.07.2025| 229 Reichenhall - Anger - 125.000
Teisendorf
336 10.02.2025 10.11.2022 Berchtesgaden - Marktschellenberg
- Freilassing
Berchtesgaden - Strub - Andreas-
839 31.12.2030 30.09.2028 . 60.000
Fendt-Ring - Berchtesgaden |
Berch -M hell
840 31.10.2027 31.07.2025 | Berehtesgaden - Marktschellenberg 171.000
- Salzburg
Bad Reichenhall - Bischofs-wiesen -
841 31.10.2027 31.07.2025|Berchtesgaden - Konigssee - 50.000
Jennerbahn
847 12.05.2025 12.02.2023|Hintersee - Hirschbichl - Weillbach
9515 31.05.2029 28.02.2027 ';:cunstem-Telsendorf Freilassing
9519 31.10.2027 31.07.2025|(Traunstein) - Waging - Laufen
9526 31.10.2027 31.07.2025|Traunstein - Inzell - Bad Reichenhall
9535 09.04.2023 09.01.2021|Reit im Winkl - Salzburg
Oberteisendorf - Teisendorf -
H9825 12.09.2028 12.06.2026| c e rsendort - Teisendo 12.000
Saaldorf - Laufen
Abbildung 40 Umsetzungsplan restliche Linien (2)
Betriebsbeginn Linienbilindel
Zeitraum Vorabbekanntmachung (max. 27 Monate; mind. 24 Monate vor Betriebsbeginn)
Direktvergabe ohne Vorabbekanntmachung moglich
Direktvergabe nur mit Vorabbekanntmachung méglich (mind. 12 Monate vor Betriebsbeginn)
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10 MaRnahmen zur Weiterentwicklung der Infrastruktur sowie BegleitmaBnahmen

Neben den konkreten MaRnahmen zur Sicherung und Weiterentwicklung des Angebotes im OPNV im
Landkreis Berchtesgadener Land werden weitere begleitende MaBnahmen aufgenommen, die
nachfolgend genauer erlautert werden. Dies betrifft auch MalRnahmen, die nicht zwingend
erforderlich sind, die jedoch helfen, den OPNV qualitativ zu stirken (z.B. Multi- und Intermodalitit).

Auch die Herstellung der vollstdndigen Barrierefreiheit in Fahrzeugen und an Haltestellen ist gemaR
Personenbeforderungsgesetz (PBefG) zwingend als Zielsetzung in den Nahverkehrsplan
aufzunehmen.

Die Erfiillung der BegleitmaRnahmen liegt nicht immer im Bereich des OPNV-Aufgabentrager,
sondern kann auch Dritte betreffen, wie beispielsweise beim barrierefreien Ausbau der Haltestellen
oder bei der Einrichtung von Car-Sharing-Angeboten.

10.1 MaRnahmen zur Verbesserung der Infrastruktur

Die Infrastruktur bildet fiir den OPNV die Grundlage fiir ein attraktives Gesamtsystem. Insoweit ist sie
generell leistungsfahig und attraktiv zu gestalten und, wo nétig, zu verbessern. Dies umfasst auch
sich ggf. aus den geplanten Fahrplanausweitungen ergebende diesbezlgliche Anforderungen.

Eine besondere Herausforderung stellt die Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit dar, die in
Kapitel 6 behandelt wird. Wichtig ist zudem, dass die Infrastruktur auch den Anforderungen fir
Multi- und Intermodalitat (s. Kapitel 10.1.2) gerecht wird.

10.1.1 Herstellung Barrierefreiheit

Die Barrierefreiheit an Haltestellen und Fahrzeugen im OPNV erleichtert die Zugénglichkeit zum
OPNV nicht nur fiir Mobilitdtsbehinderte im engeren Sinn, sondern fiir alle Fahrgiste, gerade auch
fiir die immer groRer werdende Gruppe alterer Menschen. Damit wird auch das Thema
Barrierefreiheit im OPNV immer wichtiger.

Mit Fortschreibung des PBefG gelten zudem seit 01.01.2013 gemal} § 8 Abs. 3
Personenbeforderungsgesetz neue Vorgaben zur Barrierefreiheit: ,,Der Nahverkehrsplan hat die
Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu
bericksichtigen, fiir die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine
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vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem
Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden
Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MalRnahmen getroffen.”[3]

Vor diesem Hintergrund wird auf das Thema Barrierefreiheit im vorliegenden Nahverkehrsplan
ausfuhrlich eingegangen (siehe Kap. 6). Es werden dort Anforderungen an die vollstindige
Barrierefreiheit definiert sowie Ausnahmen von den Grundsatzen zur Barrierefreiheit festgelegt und
begriindet.

Da kurzfristig eine vollstandige Umsetzung aller Anforderungen an die Barrierefreiheit nicht moglich
ist, werden insgesamt vier Prioritatenstufen fiir die MaRnahmenumsetzung festgelegt, die sich vor
allem an der Zentralitat der jeweiligen Haltestellen orientiert. Wie schon ausgefiihrt, obliegt die
Umsetzung der Barrierefreiheit an Haltestellen den jeweiligen StralRenbaulasttragern. Um die Ziele
der Barrierefreiheit stufenweise zu erreichen, ist die Erstellung konkreter Stufenplane durch die
StraBenbaulasttrager zu empfehlen, ggf. mit prozentualen Quoten und einer Priorisierung der
Haltestellen.

10.1.2 Multi- und Intermodalitat

Neben einer hohen Zuverlassigkeit des Verkehrsangebots und einer guten Erreichbarkeit der Ziele
spielt auch eine hohe Flexibilitdt eine wichtige Rolle in der Verkehrsmittelwahl. Daher sind multi- und
intermodale Angebote im OPNV zu férdern und auszubauen. So hat der Landkreis bereits ein
Gutachten zur Errichtung von Mobilitatsstationen an den Bahnhéfen und Busbahnhéfen in Bad
Reichenhall, Berchtesgaden und Freilassing erstellen lassen.

Wahrend Multimodalitdt die Nutzung diverser Verkehrsmittel fiir unterschiedliche Wege meint,
bedeutet Intermodalitat die Verkettung verschiedener Verkehrsmittel innerhalb eines Weges.

Zur Forderung der Multi- und Intermodalitat sind an wichtigen und Gberortlich bedeutsamen
Haltestellen sowie an Haltestellen mit groRen Einzugsbereichen Fahrradstdnder einzurichten und
sogenannte B+R-Stationen auszubauen.

Auch die Schnittstellen zwischen dem Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und allgemeinen OPNV
einerseits und dem MIV andererseits sind durch die Schaffung neuer bzw. durch die Optimierung
bestehender P+R-Anlagen zu verbessern. Dies betrifft die Situation an Bahnhofen/Haltepunkten als
Voraussetzung zur Verbesserung der Umsteigemaoglichkeiten Bus — Bahn. Ebenso betrifft dies
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bedeutende Haltestellen, zentrale Omnibusbahnhofe (ZOB) und zentrale Busknotenpunkte, die eine
wesentliche Umstiegsfunktion Bus — Bus aufweisen.

Zudem sind an besonders aufkommensstarken Schnittstellen multimodale Angebote zu Mobilitats-
stationen zusammenzufassen, um hier den Nutzern bereits frithzeitig einen Umstieg auf den OPNV zu
ermoglichen. Neben einer Verkniipfung von SPNV, OPNV und MIV kénnen hier z.B. auch Car-Sharing-
Angebote oder B+R-Anlagen mit einbezogen werden.

Verkehrsmittel Parken Service & Information Ausstattung / Eigenschaften
Fahrplan- & I
A ; - . . Durchgangige
Anschluss an OV G K Park & Ride G K Tarifinformation (mit G ] . G K
Barrierefreiheit

Personal)
Fahrplan- & deutliche

Bike Sharing G K Bike & Ride G K Tarifinformation (ohne K |Kennzeichnung als G K
Personal) Mobilitatsstation

. . ) Infos zur Ausstattung
Car Sharing G K Kiss & Ride G . G K Wetterschutz G K
anderer Stationen

0 h
E-Ladestation fiir PKW Uberdachte und /oder

Scooter Sharing G und Rad G Mobilitatsangebote G K verschlieRbare B+R- G
Anlage
Tretroller Sharing G Rad-Reparatur-Service G Sitzmaoglichkeiten G K

Rad-Reparatur-Self-
Fernbus G . K |wC G
Service

. Ticketverkauf mit
Taxi G K G Smart Locker G
Personal

Ticketverkauf ohne
Personal

Dynamische
Fahrgastin-formation

Kiosk / Backer /

Gastronomie

Tabelle 50 Bausteine Mobilitatsstationen
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Ziel einer solchen Mobilitatsstation sollte es sein, durch optimale Platzierung im StraRen-, Schienen-
und OPNV-Netz ein umfassendes Angebot fiir intermodale Wegeketten zu erleichtern.

Tabelle 50 zeigt mogliche Bausteine grolRer (G) und kleiner (K) Mobilitatsstationen. Eine sinnvolle
Ausgestaltung hangt stark von den ortlichen Randbedingungen ab und kann nur in enger
Abstimmung mit den betreffenden Stadten erfolgen. Daher ist die konkrete Ausarbeitung der
Mobilitatsstationen weiteren Abstimmungen zwischen Landkreis und Kommunen vorbehalten.

10.2 Begleitende MaRnahmen zur Qualitdtssteigerung

Neben den MalRnahmen zur Verbesserung der Infrastruktur werden im Folgenden die begleitenden
MaRnahmen zur Qualititssteigerung des OPNV im Landkreis Berchtesgadener Land niher erliutert.

10.2.1 Verbundintegration

Die Landkreise BGL und TS haben auf der Grundlage der Kreisgremiumsbeschliisse vom 07.07.2021
und vom 21.07.2021 die gemeinsame Beauftragung einer Grundlagenstudie (GLS) Verbund-
integration fir die beiden Landkreise BGL und TS beschlossen. Diese wurde am 02.08.2021
beauftragt.

Die Ingenieurbiiros civity Management Consultants GmbH (civity) und VCDB VerkehrsConsult
Dresden-Berlin GmbH (VCDB) haben als Bieterkonsortium ein gemeinsames, integriertes Angebot fur
diesen bestatigten Auftrag zur ,,Erstellung einer vorbereitenden Grundlagenstudie zur
Verbundintegration Landkreise Traunstein und Berchtesgadener Land” abgegeben. Als
Konsortialfihrer fungiert dabei civity. Projektstart flr die GLS war im September 2021. Der
Projektabschluss mit den Empfehlungen zur anschlieenden Umsetzung soll im ersten Halbjahr 2024
erfolgen.

Im Kontext mit der Fertigstellung der Fortschreibung des Nahverkehrsplans flir den Landkreis
Berchtesgadener Land und im Vorgriff auf das avisierte Arbeitspaket V (AP V) der Grundlagenstudie
in der ,,Empfehlungen fiir die Fortschreibung der Nahverkehrspldane” abgeleitet werden sollen, wird
auf Basis bereits vorliegender und/oder noch zu beschaffender Verkehrsdaten sowie mit Hilfe der
Nutzung des Landesverkehrsmodells Bayern die Ausgangssituation in den Landkreisen beschrieben.
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Mit diesen Vorarbeiten wird die verkehrliche (AP IIl) und wirtschaftliche (AP 1V) Sinnhaftigkeit einer
moglichen Verbundintegration untersucht. Die Sinnhaftigkeit einer Verbundintegration ist dann
gegeben, wenn mit einer Verbundintegration, egal ob Verbundneugriindung oder Beitritt zu einem
bestehenden Verbund, sich fir eine bedeutsame Anzahl von Fahrgasten eine Verbesserung ergibt.
Beispielsweise konnte das eine durchgehende Tarifierung mit einem Ticket flr die gesamte
Fahrtstrecke/Reisekette im Verbund oder ein leichterer Zugang zum Fahrscheinerwerb sein, welcher
zwei oder mehr vorherige Fahrscheine ersetzt. Damit verbunden ist als Mal3 fiir die verkehrliche
Sinnhaftigkeit der Grad der Nachfragesteigerung, der auf den jeweiligen Relationen erzielbar ist.
Wirtschaftlich sinnvoll ist eine Verbundintegration, wenn das Erlosniveau der Aufgabentrager bzw.
Verkehrsunternehmen in den beiden Landkreisen BGL und TS mindestens weitgehend konstant
bleibt.

Das abschlieBende AP V dient als Rickkopplung zu den in AP Il durchgefiihrten Analysen der jeweils
glltigen Nahverkehrsplane der Landkreise BGL und TS. Mégliche Konflikte aus den bisherigen
Zielstellungen und besprochenen MaRnahmen in den fortgeschriebenen Nahverkehrsplanen beider
Nahverkehrsraume sind vor dem Hintergrund der Untersuchung der Verbundintegration aufzulésen.
Mit Hilfe der Beantwortung der folgenden Fragen sollen grundlegende Informationen aus der GLS zur
Verbundintegration als Empfehlung fiir die spateren Fortschreibungen der Nahverkehrsplane

gegeben werden.
Im AP V sind in der Folge weitere Fragen zu klaren:

e Wie kann eine geeignete Einbeziehung der weiteren Aufgabentriger des allg. OPNV fiir
Ortsverkehre in den geplanten Verkehrsverbund erfolgen?

e Wie waren bestehende Nahverkehrsplane und Verkehre anzupassen, um einen im Verbund
mit verkehrlich und wirtschaftlich maximierten Nutzen fiir die betroffenen Biirger zu
erreichen?

e Bis wann wadre das unter Bericksichtigung bestehender Liniengenehmigungen moglich?

e Wie ist dabei konkret mit den bestehenden Liniengenehmigungen zu verfahren

(Ausschreibung oder Konzessionsverlangerung? Welche Linien kann man zu geeigneten
Linienbindeln zusammenfassen?)?
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e Wie sollten die kiinftigen Zustandigkeiten fiir die Umsetzung und Fortschreibung bzw.
Teilfortschreibung der Nahverkehrsplane festgelegt werden?

Die Grundlagenstudie (GLS) Verbundintegration fiir die beiden Landkreise beinhaltet in diesem
Zusammenhang auch die Konsistenzprifung der Nahverkehrsplane der Landkreise Berchtesgadener
Land (BGL) und Traunstein (TS).

Die Nahverkehrsplane der Landkreise sind das Gbergeordnete Planungsinstrument und sichern damit
die ganzheitliche Organisation sowie die Ausgestaltung des OPNV (inkl. SPNV) im jeweiligen
Zustandigkeitsbereich. Der Fokus liegt dabei in der Darstellung von Gemeinsamkeiten und
Unterschieden bzw. Harmonisierungspotenzialen in der Nahverkehrsplanung der Aufgabentrédger vor
dem Hintergrund einer Verbundintegration. Innerhalb der GLS ist die Betrachtung der Ausgangslage
und das Erfassen der jeweils beschlossenen Nahverkehrsplanungen der Landkreise TS und BGL, des
Freistaats Bayern und des angrenzenden 6sterreichischen Bundeslandes Salzburg von grundlegender
Bedeutung. Die Erkenntnisse werden dokumentiert und mogliche Handlungsansatze abgeleitet. Die
Fortschreibung des Nahverkehrsplans ab 2022 mit dem Beleuchten der notwendigen verkehrlichen
Weiterentwicklung und den daraus sich ergebenden finanziellen Verpflichtungen ist in der
Einzelbetrachtung fiir den Landkreis BGL essenziell.

Mit der Umsetzung der GLS ergeben sich fiir die Landkreise neue Herausforderungen, da sich daraus
resultierende Konsequenzen in Bezug auf die moglichen organisatorischen, verkehrlichen und
finanziellen Verflechtungen bereits in der Vorbereitung ab ca. Mitte 2023/2024 ableiten lassen. Die
Wirkung des erarbeiteten Nahverkehrsplane zur verkehrlichen Weiterentwicklung ist zu diesem
Zeitpunkt bereits voll gegeben, so dass die weiterfiihrenden Aufgaben und Empfehlungen zur
ganzheitlichen Organisation, Ausgestaltung und Wirkung eines perspektivisch gewiinschten
Verkehrsverbundes bereits heute gleichlautend beriicksichtigt werden missen.
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Abbildung 41 SPNV und OPNV Liniennetz der Landkreise Traunstein und Berchtesgadener
Land (Netzplan erstellt von VCDB)

Klnftige Zustandigkeiten missen bereits in Vorbereitung der Verbundgriindung fiir die Umsetzung
der GLS und Fortschreibung der Nahverkehrspldne festgelegt werden. Deshalb muss auch darauf
hingewiesen werden, dass laut Art. 13 (2) Satz 3 des Bayerischen OPNV-Gesetzes eine Fortschreibung
des Nahverkehrsplans bei Bedarf durchzufiihren bzw. der Nahverkehrsplan in regelmaRigen
Abstanden zu tUberprifen ist. Mit der Griindung eines Verkehrsverbundes, in welchem die Landkreise
BGL und TS durch Aufnahme einer Rechtsbeziehung Mitglied werden, erfolgt eine wesentliche
Veranderung im Verkehrssystem, sodass dann eine zeitnahe Aktualisierung der Nahverkehrsplane

notwendig wird.

gevas humberg & partner Landkreis Berchtesgadener Land Endbericht 236



Nahverkehrsplan Landkreis Berchtesgadener Land

10.2.2 Weiterentwicklung Tarif

Zielsetzung des Landkreises Berchtesgadener Land ist der Aufbau eines Verkehrsverbunds oder die
Eingliederung in einen Verkehrsverbund, vorbehaltlich der Priifung von Voraussetzungen und Kosten
hierfir. Diskutiert wird u.a. die Griindung eines grenziiberschreitenden EUREGIO-Verkehrsverbundes
mit dem Land Salzburg, vorbereitende Untersuchungen zur Klarung dieser Fragen werden gesondert
durchgefiuhrt.

Die Integration in einen Verkehrsverbund wiirde einen wichtigen Meilenstein auf dem Weg zu einem
moglichst leicht nutzbaren OPNV-Angebot ,,aus einem Guss” darstellen, da so u.a. auch das
Umsteigen zwischen Bus und Bahn sowie die (landkreis)grenzen-iiberschreitende OPNV-Nutzung mit

einem Fahrschein moglich ware.

Auch unabhangig von einem Verbundbeitritt werden folgende Aspekte in tariflicher Hinsicht
angestrebt, die im Zuge eines Verbundbeitritts aber erleichtert wiirden:

e Einflhrung des E-Ticketing

e Vereinheitlichung Nutzung bei Vorlage 6rtlicher Gastekarten
Die Verbundintegration hatte auch Auswirkungen auf die Ausgestaltung weiterer begleitender
Maflnahmen. Insbesondere gilt dies flir Qualitatsstandards, die im folgenden Kapitel 10.2.3
behandelt werden.

10.2.3 Qualitatsstandards

Neben den Anforderungen an die Barrierefreiheit konnen fiir den Landkreis Berchtesgadener Land im
Rahmen des Nahverkehrsplans grundsatzlich Qualitatsstandards folgende Bereiche definiert werden:

e Haltestellen
e Fahrzeuge

e Kundeninformation (Fahrplan und Tarif, statische Kundeninformationen und
Echtzeitinformationen)
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Da im Falle eines Verbundbeitritts Qualitatsstandards verbindlich vorgegeben werden, wird

Fahrpersonal

Umweltstandards, u.a. Erflllung der Mindestquoten fiir die Beschaffung von sauberen
Bussen und Nutzfahrzeugen gemaR der Clean Vehicles Directive bzw. des Saubere-

Nahverkehrsplan Landkreis Berchtesgadener Land

Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetzes.

empfohlen, keine eigenen Definitionen dieser Qualitatsstandards fiir die Ubergangsphase bis zu einer

Entscheidung einer Verbundeingliederung vorzunehmen, sondern zunachst diese Entscheidung
abzuwarten und dann einheitliche Standards im Rahmen einer in der Folge ggf. notwendigen

Teilfortschreibung des Nahverkehrsplanes aufzunehmen.

Es werden daher nur Qualitatsstandards fir Fahrzeuge und fiir das Fahrpersonal festgelegt, diese

sind in Tabelle 51 und im Folgenden aufgefiihrt.

:;If:j Standard Ausprigung

1.1 Euronorm V oder besser

1.2 Alternativer Antrieb

13 Umweltstandards Erflllung der Mindestquoten gemal der Clean Vehicles Directive bzw. des
Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetzes

2.1 Niederflur oder Low Entry

2.2 Kneeling (nicht zwingend)

2.3 Rampe fir Rollstuhl (mindestens manuell)
Rollstuhlplatz/Sondernutzungsfliche nach den Bestimmungen von

Barrierefreiheit Anhang VIl zur EU- Richtlinie 2001/85/EG bzw. Verordnung (EG) Nr.

2.4 661/2009i. V. m. der UN-ECE Regelung 107 mit geeigneter
Sicherungsmaoglichkeit; in einer Ebene mit Ganghdden; mit Halte- oder
Rickenlehne fir raschen Fahrgastwechsel

2.5 Gilt nicht fiir PKW und Kleinbusse bis zu 8 Sitzplatzen

31 Frei programmierbare, alphanummerische Liniennummern- und
Fahrzielanzeige vorne

1.2 Frei programmierbare, alphanummerische Liniennummern- und

' Streckenanzeige seitlich rechts

3.3 |[Fahrgastinformation Liniennummernanzeige hinten

3.4 Liniennummernanzeige seitlich links

3.5 Kennzeichnung als Fahrzeug des Linienverkehrs (Liniennummer/Fahrziel)

3.6 Anzeige der nichsten Haltestelle im Innenraum

3.7 Gilt nicht fiir PKW und Kleinbusse bis zu 8 Sitzplatzen

Tabelle 51 Fahrzeugstandards
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Anforderungen Fahrpersonal:

e Ausreichend Deutschkenntnisse zur guten Verstandigung in Wort und Schrift, mindestens
Level B1 (besser Level B2)!

e Kenntnisse der Tarif und Beférderungsbedingungen, Liniennetz, Fahrplane,
Betriebsorganisation

e Kundeninformation, Tarif- und Fahrplanauskiinfte mit Anschlussmoglichkeiten
e Umgang mit hilfsbedirftigen und mobilitdtseingeschrankten Personen
e RegelmaBige Schulungen

o Gepflegtes Erscheinungsbild.
10.2.4 Busbeschleunigung
Die Fahrzeit spielt in der Attraktivitit des OPNV generell eine wichtige Rolle.

Gerade im innerstadtischen OPNV (vor allem in den Stadten Freilassing und Bad Reichenhall und im
Markt Berchtesgaden) bieten Programme zur Busbeschleunigung vielfiltige Vorteile (insbesondere
Fahrzeitverkiirzung und Verringerung der Verspatungsanfalligkeit) und sind daher grundsatzlich
anzustreben, vorbehaltlich einer konkreten MalRnahmenprifung.

MaRnahmen zur OPNV-Beschleunigung sind forderfihig nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) / Entflechtungsgesetz, sofern die
Fordervoraussetzungen (u.a. nachweisbarer Reisezeitgewinn) erfiillt werden. Der geforderte
Reisezeitgewinn lasst sich erfahrungsgemafl durch MaRnahmen an Lichtsignalanlagen (LSA) am
effizientesten erreichen, weshalb Linien, in deren Verlauf besonders viele LSA liegen, am besten fiir
ein Busbeschleunigungsprogramm geeignet sind.

Die Vorteile durch die Einflihrung einer Busbeschleunigung flr die unterschiedlichen Beteiligten sind
in Abbildung 42 zusammengefasst.

1 GemiR Gemeinsamer Européischer Referenzrahmen fiir Sprachen (GER)
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[Busbeschleunigung ]

Abbildung 42 Vorteile durch die Busbeschleunigung

Die Priifung, inwieweit die Fordervoraussetzungen erfiillt werden kénnen, bleibt eigenen
Untersuchungen vorbehalten. Dies gilt auch fiir die Prifung (u.a. mittels Reisezeitmessungen),
welche Linienabschnitte ggf. besonders stérungsanfallig sind bzw. wo BeschleunigungsmalRnahmen
besonders effizient umsetzbar sind.

10.2.5 Sonstige BegleitmaBnahmen

Sonstige BegleitmalRnahmen betreffen u.a. die Anschlusssicherung an wichtigen Umsteigehalte-
stellen. Darunter wird nicht nur die technische Anschlusssicherung verstanden, sondern auch die
Festlegung von Regelungen, wie lange z.B. Busse auf verspatete Anschlussziige warten sollen. Diese
Festlegungen missen linienspezifisch im Rahmen der jeweiligen Vorabbekanntmachungen getroffen
werden. Generell hat die Anschlusssicherung nicht nur innerhalb des Bussystems zu erfolgen,
sondern auch die Schnittstelle Bus — Bahn zu umfassen.

Damit Angebotsverbesserungen und -ausweitungen bei bestehenden oder potenziellen Fahrgasten
auch bekannt werden, ist insbesondere bei Angebotsverbesserungen ein begleitendes Werbekonzept
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zu erstellen. Generell soll seitens des Landkreises der OPNV mit geeigneten MaRnahmen beworben
werden.

Fiir eine positive Entwicklung des 6ffentlichen Verkehrs insgesamt im Landkreis Berchtesgadener
Land sind zudem Verbesserungen im Schienenverkehr wichtig. In diesem Zusammenhang ist
insbesondere die Einfliihrung des 30-min-Takts auf allen drei Zulaufstrecken aus den Richtungen von
Laufen, Teisendorf und Berchtesgaden nach Salzburg zu benennen. Dafiir bendtigte bauliche
Maflnahmen, wie z.B. der Wiederausbau des Haltepunkts Bayerisch Gmain zum Kreuzungsbahnhof,
sind dabei zu berlicksichtigen. Perspektivisch soll gemal der Machbarkeitsstudie EuRegioBahnen der
grenziberschreitende S-Bahnverkehr auf den Achsen Richtung Laufen und Teisendorf/Traunstein
weiterentwickelt werden. Zudem wird von Seiten des Landkreises gemal} Beschluss des Kreistages
vom 22.05.2015 die Errichtung von insgesamt 15 weiteren Bahnhaltepunkten im Kreisgebiet
gefordert:

Bahnstrecke Laufen-Freilassing (3 neue Haltepunkte):
e Gastag (ehemaliger Haltepunkt; Stadt Laufen)
e Surheim (ehemaliger Haltepunkt; Gemeinde Saaldorf-Surheim)
e Freilassing Nord / Klebinger StraRRe (Stadt Freilassing)

Bahnstrecke Traunstein-Freilassing (4 neue Haltepunkte):
e Rickstetten (ehemaliger Haltepunkt; Gemeinde Teisendorf)
e Schodling / Stegreuth / Holzhausen (Gemeinde Teisendorf)
e Horafing (Gemeinde Teisendorf)
e Perach/ Freilassing West (Gemeinde Ainring / Stadt Freilassing)

Bahnstrecke Freilassing-Berchtesgaden (8 neue Haltepunkte):
e Feldkirchen (Gemeinde Ainring)
e Bad Reichenhall Nord / Joh.-Hausl-StraRe (Stadt Bad Reichenhall)
e Bad Reichenhall Mitte / Innsbrucker StralRe (Stadt Bad Reichenhall)
e Hallthurm (ehemaliger Haltepunkt; Gemeinde Bischofswiesen)
e Winkl-Selboden (ehemaliger Haltepunkt; Gemeinde Bischofswiesen)
e Winkl Siedlung (Gemeinde Bischofswiesen)
e Bischofswiesen Neuwirtsbriicke (Gemeinde Bischofswiesen)
e Berchtesgaden Ost (Gemeinde Berchtesgaden)
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Fiir die Einfiihrung eines 30-Minuten-Taktes auf der Achse Muhldorf a. Inn — Laufen — Freilassing —
Salzburg sowie fiur die Neuerrichtung der o.g. Haltepunkte zwischen Laufen und Freilassing stellt der
zweigleisige Ausbau und die Elektrifizierung der ABS 39 zwischen TuRling und Freilassing im Zuge der
»Magistrale flr Europa“ eine Infrastrukturmalnahme von herausragender Bedeutung fiir den
Landkreis und fiir die gesamte Region dar.

Ferner sei hier nochmals die bereits in Kap. 9.1.1.2 genannte Planung fiir eine Regionalstadt-
bahnverbindung von Salzburg bis zum Konigssee verwiesen, welche die Erschliefungsachse
Marktschellenberg — Berchtesgaden — Konigssee betrifft. Eine entsprechende Trasse ist bereits im
Flachennutzungsplan der Gemeinde Schdnau a. Konigssee aufgenommen worden und verlauft in den
Marktgemeinden Berchtesgaden und Marktschellenberg weitestgehend auf bzw. entlang der der B
305.
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11 MaRnahmenbewertung und Umsetzungspriorititen

Die folgende MalRnahmenbewertung und der daraus abgeleitete Umsetzungsplan betrifft vor allem
die MalBnahmen zum Fahrtenangebot (vgl. Kapitel 11.1). Es werden aber auch Hinweise zur
Umsetzung von sonstigen Mallnahmen gegeben (vgl. Kapitel 11.2) gegeben.

11.1 MaRnahmen zum Fahrtenangebot

Die MalRnahmen zum Fahrtenangebot werden insbesondere hinsichtlich ihrer formalen und
planerischen Randbedingungen bewertet. Hieraus werden Umsetzungsprioritaten abgeleitet (vgl.
Kapitel 11.1.3).

11.1.1 Vorgehen

Die MaRnahmen zum Fahrtenangebot wurden in Kapitel 9 entwickelt und im Einzelnen dargestellt. Es
erfolgte dort auch eine Abschatzung fehlender Kilometerleistungen. Um die MalRnahmen aber
hinsichtlich ihrer Umsetzungsmoglichkeiten einordnen zu kénnen, muss erganzend auch auf formale
und planerische Randbedingungen eingegangen werden (vgl. Kapitel 11.1.2).

Generell gilt zum Vorgehen, dass auf Grundlage des vorliegenden Nahverkehrsplanes die einzelnen
Malnahmen von der Verwaltung gemal Malnahmenprioritdten vorbereitet und von den politischen
Gremien beschlossen werden.

11.1.2 Formale und planerische Randbedingungen

Die Umsetzung der MaBnahmen kann nur unter Beachtung maRgeblicher formaler und planerischer
Randbedingungen erfolgen. Bei den formalen Randbedingungen ist insbesondere die ,Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 tber
offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und StraRe und zur Aufhebung der Verordnungen
(EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates” maRgeblich, im Folgenden in Kurzform EU-VO
1370/2007 benannt.

Hierin werden u.a. in den Artikeln 3 bis 7 die Vergabe 6ffentlicher Dienstleistungsauftrage und
entsprechende Veroffentlichungspflichten behandelt. In Artikel 3 wird zudem auf die allgemeinen
Vorschriften verwiesen, die Gegenstand von gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen zur Festsetzung
von Hochsttarifen sein kénnen.
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Hinsichtlich der Vergabe gemeinwirtschaftlicher Verkehre gelten folgende Grundsatze:

Anwendung Vergaberecht (VgV, UVgO) bei 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen
(Bruttovertrage)

Anwendung Art. 5 Absatze 2 bis 6 EU-VO 1370 bei Dienstleistungskonzessionen
(Nettovertrage).

Sofern die EU-VO 1370/2007 zur Anwendung kommen kann, gelten nach Art. 5 folgende

Verfahrensarten:

Absatz 2: Direktvergabe an internen Betreiber

Absatz 3: ,Standardfall” wettbewerbliches Vergabeverfahren

Absatz 4: Direktvergabemaglichkeit fiir geringen Leistungsumfang (bis 1 Mio €/Jahr oder
300.000 km/Jahr, bei KMU mit weniger als 23 Fahrzeugen bis 2 Mio €/Jahr oder 600.000

km/Jahr)

Absatz 5: Notvergabe (bis zu 2 Jahre).

Zu beachten sind die vorgegebenen Verpflichtungen zur Veréffentlichung von wettbewerblichen

Vergabeverfahren und Direktvergaben. Hierzu gilt:

nach Artikel 7 EU-VO 1370/2007 sowie § 8a (2) Personenbeforderungsgesetz (PbefG) mussen
geplante Vergabeverfahren veréffentlicht werden (so genannte Vorabbekanntmachungen)

Vorabbekanntmachungen sind friihestens 27 Monate vor Betriebsbeginn, spatestens ein Jahr
vor Einleitung des wettbewerblichen Vergabeverfahrens oder ein Jahr vor der Direktvergabe
zu veroffentlichen

Ausnahme: die zustdndige Behoérde kann beschlielRen, keine Vorabbekanntmachung zu
veroffentlichen, wenn der 6ffentliche Dienstleistungsauftrag eine jahrliche 6ffentliche
Personenverkehrsleistung von weniger als 50.000 km aufweist.
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Neben der formalen sind auf die planerischen Randbedingungen fir die MaRnahmenumsetzung zu
beachten. Dies gilt vor allem fiir die Entwicklungen im SPNV und die sich daraus ergebenden
Abstimmungserfordernisse fiir den Busverkehr.

Ebenfalls fiir den Umsetzungsplan relevant sind die Genehmigungslaufzeiten der den Landkreis
Berchtesgadener Land betreffenden Linien (siehe Tabelle 48 und Tabelle 49).

Zur Sicherung des Bestandsangebotes ist die Fixierung des bisherigen Fahrtenangebotes als weiter zu
garantierender Mindeststandard mittels Vorabbekanntmachung auch fiir die Linien wichtig, fir die
im Rahmen des Nahverkehrsplans keine MaRnahmen vorgesehen sind.

11.1.3 Umsetzungsprioritaten und Investitionsplan

Generelle Zielsetzung des Landkreises Berchtesgadener Land ist es, moglichst alle in den Kapiteln 9
und 10 benannten MaRBnahmen zligig umzusetzen. Die Erbringung der notwendigen Leistungen
diirfte nicht im bisherigen eigenwirtschaftlichen Rahmen maoglich sein und ist mit finanziellem
Aufwand verbunden. Daher richtet sich eine Umsetzungspriorisierung insbesondere an den
finanziellen Mitteln des Landkreises sowie auch nach den Genehmigungslaufzeiten. Vorherige
Umsetzungen von MaRnahmen sind nur mittels Direktvergaben moglich.

Alle genannten MaRnahmen sollen grundsétzlich unter Beriicksichtigung von Kosten und
Realisierungshorizont parallel umgesetzt werden. Die zeitlich gestaffelte Umsetzung ergibt sich im
Wesentlichen aus dem Ende der Genehmigungslaufzeiten, wobei es zur Erhaltung des bestehenden
Angebotes wichtig ist, auch bei Linien, fiir die gegenlber dem Bestandsangebot keine Malknahmen
vorgesehen sind, Vorabbekanntmachungen zu veréffentlichen. Die zeitlich gestaffelte
Vorgehensweise auf Basis der unterschiedlichen Genehmigungslaufzeiten hat auch den Vorteil, fur
spatere Vorabbekanntmachungen von Erfahrungen der ersten Vorabbekanntmachungen profitieren
zu kénnen.

Der Investitionsplan (siehe Abbildung 43) zeigt fiir alle beschriebenen MaRnahmen zum
Fahrtenangebot fir jede Linie die zusatzlichen jahrlichen Investitionskosten auf. Oberste Prioritat bei
der Umsetzung haben die Premium- und Hauptlinien 180, 260, 829, 840 und 852. Dies gilt gleichfalls
fur die Einfiihrung des bedarfsorientierten OPNV-Konzepts. Mittlere bis hohe Prioritit haben dariiber
hinaus die MaBnahmen auf den weiteren Linien des Premium- und Hauptliniennetzes, deren
zukiinftige Taktverkehre maRgeblich zur Qualititsverbesserung des OPNV im Landkreis beitragen.
Die MaRRnahmen auf den weiteren Linien, die vor allem den landlichen Raum auRerhalb der
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Verkehrsachsen im Landkreis bedienen, sind mit einer geringen bis mittleren Prioritdt umzusetzen,
diese Raume profitieren bereits von der Umsetzung des bedarfsorientierten Angebots.

Die in Kap. 9 aufgezeigten geschatzten Kosten wurden mit einer Bandbreite von drei bis fiinf Euro je
Wagenkilometer aufgezeigt, im Investitionsplan wird zur besseren Darstellung von Kosten von vier
Euro je Wagenkilometer ausgegangen. Die Linien 840 und 841 wurden u.a. aufgrund positiver
Betriebsergebnisse der letzten Jahre mit 3 Euro je Wagenkilometer kalkuliert. Darliber hinaus ist eine
jahrliche Preissteigerung in Hoéhe von 2,0 % berlicksichtigt. 2022 sind aufgrund des fehlenden
zeitlichen Vorlaufs nur Umsetzungen auf Grundlage von Direktvergaben ohne
Vorabbekanntmachung bis 50.000 km/ Jahr je Linie méglich. Je nach Laufzeit der Liniengenehmigung
kénnen im Anschluss MalBnahmen mittels Direktvergaben mit Vorabbekanntmachung bzw.
Vorabbekanntmachungen im Rahmen wettbewerblicher Verfahren umgesetzt werden.

Der Investitionsplan stellt die Brutto-Kostenschatzungen fiir Angebotsverbesserungen dar. Hiervon
sind Einnahmen wie Férderungen (OPNV-Zuweisung in der GréRenordnung von ca. 60 %) und
zusatzliche Fahrgeldeinnahmen abzuziehen. TarifmalRnahmen wurden im Hinblick auf die gerade
stattfindende Erstellung der Grundlagenstudie fir einen Verkehrsverbund zwischen den Landkreisen
Berchtesgadener Land und Traunstein bewusst ausgeklammert. Spezielle Fragestellungen wie z.B. die
Einflhrung eines 365-Euro-Tickets sind insofern nicht Bestandteil der Nahverkehrsplan-
Fortschreibung. Deshalb enthalt der Investitionsplan keine Kostenschatzungen zu TarifmaBnahmen,
die zu den Ausgaben fiir Angebotsausweitungen noch hinzuzurechnen waren.
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Zusatzliche Investitionskosten fiir den Landkreis pro Jahr
s Zusatzliche o
Linie Laufzeit Linien-| Vorabbekannt-) =0 G\ o Prioritat 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 Linie
genehmigung | machung ab . R gesamt
Kilometerleistung
Linienbindel
852 31.10.2027 31.07.2025 132.000| hoch 50.000 € | 528.000€ | 528.000 € | 528.000€ | 528.000€ | 528.000 € [ 528.000€ | 528.000 € | 528.000 € | 528.000€ | 4.802.000 €
853 30.06.2028 30.03.2026 23.000| gering bis mittel 92.000 € 92.000 € 92.000 € 92.000 € 92.000 € 92.000 € 92.000 € 644.000 €
845 30.04.2028 30.01.2026 11.000| gering bis mittel 44.000 € 44.000 € 44.000 € 44.000 € 44.000 € 44.000 € 44.000 € 308.000 €
846 31.10.2027 31.07.2025 58.000| mittel bis hoch 232.000 € | 232.000 € | 232.000€ | 232.000 € | 232.000 € | 232.000€ | 232.000€ | 1.624.000 €
837 31.10.2027 31.07.2025 32.000| mittel bis hoch 128.000 € | 128.000€ | 128.000€ | 128.000 € | 128.000 € | 128.000€ | 128.000 € 896.000 €
838 31.10.2027 31.07.2025 21.000| mittel bis hoch 84.000 € 84.000 € 84.000 € 84.000 € 84.000 € 84.000 € 84.000 € 588.000 €
848 31.10.2027 31.07.2025 35.000| mittel bis hoch 140.000 € | 140.000€ | 140.000 € | 140.000 € | 140.000€ | 140.000 € | 140.000 € 980.000 €
Einzellinien
85 01.12.2028 01.09.2026 11.000( gering bis mittel 44.000 € 44.000 € 44.000 € 44.000 € 44.000 € 44.000 € 44.000 € 308.000 €
180 11.12.2025 11.09.2023 62.000| hoch 248.000 € | 248.000€ | 248.000 € | 248.000 € | 248.000€ | 248.000€ | 248.000€ | 1.736.000 €
260 31.01.2022 31.10.2019 97.000| hoch 388.000€ | 388.000€ | 388.000€ | 388.000€ | 388.000€ | 388.000€ | 388.000€ | 388.000€ | 3.104.000 €
516GL 24.09.2027 24.06.2025 10.000| gering bis mittel 40.000 € 40.000 € 40.000 € 40.000 € 40.000 € 40.000 € 40.000 € 280.000 €
829 31.10.2027 31.07.2025 125.000| hoch 50.000 € 500.000 € | 500.000€ | 500.000 € | 500.000 € | 500.000€ | 500.000€ | 500.000€ | 500.000€ | 500.000€ | 4.550.000 €
839 31.12.2030 30.09.2028 60.000| mittel bis hoch 240.000 € | 240.000 € | 240.000 € | 240.000 € | 240.000 € | 240.000 € | 240.000 € | 1.680.000 €
840 31.10.2027 31.07.2025 171.000| hoch 300.000 € | 513.000€ | 513.000 € | 513.000 € | 513.000€ | 513.000€ | 513.000€ | 513.000 € | 513.000€ | 4.404.000 €
841 31.10.2027 31.07.2025 50.000| mittel bis hoch 87.500 € 150.000 € | 150.000 € | 150.000 € | 150.000 € | 150.000 € | 150.000 € | 150.000 € | 150.000€ | 1.287.500 €
H9825 12.09.2028 12.06.2026 12.000| gering bis mittel 48.000 € 48.000 € 48.000 € 48.000 € 48.000 € 48.000 € 48.000 € 336.000 €
Bedarfskonzept
Bedienungsgebiet Nord hoch 145.000 € | 217.500€ | 217.500€ | 217.500 € | 217.500 € | 217.500€ | 217.500€ | 217.500€ | 217.500€ | 1.885.000 €
Bedienungsgebiet Mitte hoch 60.000 € 90.000 € 90.000 € 90.000 € 90.000 € 90.000 € 90.000 € 90.000 € 90.000 € 780.000 €
Bedienungsgebiet Siid hoch 52.000 € 77.500 € 77.500 € 77.500 € 77.500 € 77.500 € 77.500 € 77.500 € 77.500 € 672.000 €
Anruf-/Dispositions-/Verwaltungszentrale hoch 175.000 € | 200.000 € | 200.000€ | 200.000 € | 200.000 € | 200.000 € | 200.000 € | 200.000 € | 200.000 € | 1.775.000 €

|Gesamt

100.000 €] 1.847.500 €| 2.664.000 €| 4.004.000 €| 4.004.000 €| 4.004.000 €| 4.004.000 €| 4.004.000 €| 4.004.000 €| 4.004.000 €| 32.639.500 €

Abbildung 43
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11.2 Sonstige MafBnahmen

Neben den MaRnahmen zum Fahrtenangebot (vgl. Kapitel 9.1.1) sollen gemaR den Festlegungen in
der Rahmenkonzeption die sonstigen MalRnahmen in gleicher Prioritat sowie zeitlich parallel
umgesetzt werden:

o Weiterentwicklung des Tarifs, vorbehaltlich eines moglichen Beitritts in einen
Verkehrsverbund

e Definition und in der Folge Umsetzung von Qualitatsstandards fiir Haltestellen, Fahrzeugen,
Kundeninformation, Fahrpersonal und Umweltstandards, vorbehaltlich eines moglichen
Beitritts in einen Verkehrsverbund

e Priifung zu Programm zur Busbeschleunigung im innerstadtischen OPNV

e Optimierung der Umsteigebeziehungen Bus — Bus und Bus — Bahn

e Optimierungsvorgabe flir Umsteigebeziehungen Bus — Bahn in Bad Reichenhall,
Berchtesgaden und Laufen: Speziell an den Bahnhofen Bad Reichenhall Hbf, Berchtesgaden
Hbf und Laufen muss die Busanschlusssituation gemal den in Kapitel 5.4 dargelegten
Standards verbessert werden. Die Ankunfts- und Abfahrtszeiten des Bahnverkehrs an diesen
Bahnhofen fallen gegenwartig aufgrund der dortigen Zugkreuzungen nahezu zeitgleich
zusammen. Somit besteht hier eine besonders glinstige Ausgangslage fir die Herstellung von
attraktiven Busanschliissen gleichzeitig zu Zuganklnften und Zugabfahrten. Die
Bahnknotenzeiten i.d.R. zur vollen Stunde in Bad Reichenhall, zur Minute 30 in
Berchtesgaden und zur Minute 33 in Laufen bilden deshalb die Basis fir die Fahrplan- und
Taktgestaltung der Linienbusverkehre mit Start- und Zielpunkt an diesen drei Bahnhofen.
Solange die S3 nicht von Bad Reichenhall in Richtung Berchtesgaden verlangert wird, stellt
die Linie 841 am Hbf Bad Reichenhall gute Anschliisse von bzw. nach Berchtesgaden zu der
dort startenden bzw. endenden S3 her.

e MarketingmaBnahmen zur Bewerbung des vorhandenen Angebotes sowie insbesondere bei
Angebotsverbesserungen und -ausweitungen.
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12 Zusammenfassung

Mit dem vorliegenden Nahverkehrsplan nimmt der Landkreis Berchtesgadener Land die in Art. 13 des
Gesetzes (iber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) eingerdumte Moglichkeit
wabhr, als Aufgabentriger fiir den allgemeinen OPNV einen Nahverkehrsplan fiir sein Gebiet
aufzustellen bzw. fortzuschreiben.

Der Nahverkehrsplan orientiert sich an den in der vom Bayerischen Staatsministerium fiir Wirtschaft,
Infrastruktur, Verkehr und Technologie herausgegebenen Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern
beschriebenen Inhalten sowie den dort festgelegten Grenz- und Richtwerten. Im Rahmen der
Fortschreibung des Nahverkehrsplanes wurden diese Werte aber teilweise an aktuelle Entwicklungen
und ortliche Randbedingungen angepasst.

Das verkehrspolitische Ziel fir den Nahverkehrsplan ist es, auf Basis der Sicherstellung der
Grundversorgung mit einem dariiber hinaus deutlich verbesserten Angebot und einer Sicherstellung
der Grundversorgung moglichst viele Personen fiir die Nutzung des OPNV zu gewinnen oder zum
Umstieg auf den OPNV zu bewegen.

Auf Basis der Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse wurden in der Rahmenkonzeption
grundsatzliche Zielsetzungen definiert, die Eckpunkte fiir die weitere Entwicklung des OPNV im
Landkreis Berchtesgadener Land sowie fiir die Ableitung konkreter MaBnahmen sind. Als MaRstab
fiir die anzustrebende ausreichende Bedienung wurden abgestimmte Zielwerte auf Grundlage der
Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern festgelegt.

Aus der Rahmenkonzeption werden einzelne MaRnahmen abgeleitet und zu einem
MaRnahmenpaket zusammengefiigt. Die festgestellten Mangel sollen behoben und das OPNV-
Angebot insgesamt weiterentwickelt werden.

Hierbei gilt, dass die Frage, wie viele MaRnahmen umsetzbar sein werden, malRgeblich vom Umfang
der verfligbaren kommunalen Mittel und von der personellen Kapazitat abhangt, somit die
Umsetzung neuer MalBnahmen ein iterativer Prozess sein wird. Die abschliefende Auswahl bleibt
Einzelentscheidungen vorbehalten.

Neben MaBnahmen zum Fahrtenangebot werden auch sinnvolle BegleitmaRnahmen bzw.
MafRnahmen zur Weiterentwicklung der Infrastruktur ausgearbeitet.
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Bundesagentur flr Arbeit; Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte - Ein- und Auspendler
nach Gemeinden zum Stichtag 30.06.2017

Bayerisches Landesamt fiir Statistik und Datenverarbeitung; Tourismus: Gemeinden,
Betriebe, Betten, Auslastung, Ubernachtungen, Ankiinfte, Monate, Jahr (ab 2006); Stand
13.08.2018

Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern; Verkehrsmengenatlas
Bayern; Miinchen; 2010

Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen; Empfehlungen fiir Planung und
Betrieb des 6ffentlichen Personennahverkehrs; Forschungsprojekt des
Forschungsprogramms Stadtverkehr (FoPS) FA-Nr. 70.837/2009 im Auftrag des
Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung; KéIn; 2010.
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[17]
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[22]
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BEG-Stationsdatenbank
http://bahnland-bayern.de/stationsdatenbank (aufgerufen am 22.03.2019)

Bayerisches Staatsministerium fiir Wirtschaft, Verkehr und Technologie;
Gesamtverkehrsplan Bayern 2002; Miinchen; 2002

Bayerisches Staatsministerium fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie;
Schienennahverkehrsplan 2003-2005; Miinchen; 2005

Arc Architekten Partnerschaft; Integriertes Stadtentwicklungskonzept Stadt Freilassing; Bad
Birnbach; 2012

Planungsverband Region Stidostoberbayern; 12. Fortschreibung Kapitel B VII Verkehr und
Nachrichtenwesen, in Kraft seit 28.10.2017; Regionalplan Sidostoberbayern; Altotting;
2018

Bundesministerium fir Verkehr und Infrastruktur (Hrsg.); Verkehrsverflechtungsprognose
2030. Schlussbericht; Miinchen, Freiburg; Juni 2014

Gabler Wirtschaftslexion (Hrsg.); Definition Verkehrsgemeinschaft
https://wirtschaftslexikon.gabler.de/definition/verkehrsgemeinschaft-47372/version-
270637

PTV Group; Machbarkeitsstudie EuRegioBahnen Salzburg — Bayern — Oberdsterreich;
Salzburg; 2015

BPR Dr. Schipertdns & Partner; Gutachten zur Verbesserung der Barrierefreiheit im OPNV
und SPNV im Berchtesgadener Land; 2014

EUREGIO Salzburg — Berchtesgadener Land — Traunstein; EUREGIO-Grenzraumstrategie
2021-2027; 2021
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Nahverkehrsplan Landkreis Berchtesgadener Land

14 Anlagen

Anlage 1 Fragebogen zur Befragung der Gemeinden

eis Bercl d Land

Nahverkehrsplan L
Datenerhebung Gemeinden L

1. Name der Gemeinde

2. Name des Ansprechpartners / der Ansprechpartnerin

3. Bitte iibermitteln Sie uns die Einwohnerzahlen in lhrer Gemeinde.
differenziert nach Ortsteilen (auch Weiler) mit dem Stand 31.12.2018 (Erstwohnsitz)
gemalk dem beigefiigten Amtlichen Gemeindeverzeichnis (als Anlage zum Fragebogen)

4. Gibt es in Ihrer Gemeinde von Ihnen beauftragte Schulbusverkehre im Sinne der
Freistell ordnung (freig liter Schiilerverkehr)?

4.1 falls ja, bitten wir je Schule mit freigestelltem Schiilerverkehr um folgende Angaben:

- Name der Schule

- Schulanfangs- und endzeiten

- Fahrplan zum freigestellten Schilerverkehr

- handelt es sich dabei ausschlieBlich um Direktverbindungen oder ist der freigestellte
Schiilerverkehr so konzipiert, dass auch Umstiege notig sind (--> falls ja: wo und
zwischen welchen Verbindungen sind Umstiege notwendig)

- Kapazitat der einzelnen Fahrzeuge im freigestellten Schilerverkehr

- Anzahl der Schiiler je Fahrzeug im freigestellten Schiilerverkehr

4.2 dariiber hinaus bitten wir um Angaben, ob es in lhrer Gemeinde spezielle
Festlegungen zu Qualitatskriterien im freigestellten Schiilerverkehr gibt z.B. max. Auslastung).

5. Gibt es in lhrer Gemeinde spezifische Probleme im Schiilerverkehr (OPNV und
freigestellter Schiilerverkehr)?
falls ja, kurze Beschreibung der Probleme

Vielen Dank fiir Ihre Teilnahme an der Datenerhebung!
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Anlage 2 Fragebogen zur Biirgerbeteiligung

ﬁ"&

BERCHTESGADENER LAND

Landkreis Berchtesgadener Land

NAHVERKEHRSPLAN
LANDKREIS BERCHTESGADENER LAND

Biirgerbeteiligung

Liebe Blrgerinnen und Blirger,

die Firma gevas humberg & partner Ingenieurgesellschaft fur Verkehrsplanung und Verkehrstechnik
mbH erstellt im Auftrag des Landkreises Berchtesgadener Land den neuen Nahverkehrsplan fiir das
gesamte Kreisgebiet. Gestalterisch nimmt der Nahverkehrsplan insbesondere Einfluss auf den mit
Linienbussen (straBengebunden) erbrachten Offentlichen Personennahverkehr (OPNV). Die
Biirgerbeteiligung erstreckt sich sowohl auf den OPNV als auch auf den Schienenpersonennahverkehr
(SPNV), welche beide unter dem Oberbegriff Offentlicher Verkehr (OV) zusammengefasst werden.

Ziel ist es, den OV kiinftig noch attraktiver zu gestalten und die Angebote mit Bahn und Bus weiter zu
verbessern. Wichtig ist uns, dass Sie sich als Biirgerinnen und Biirger des Landkreises an der Erstellung
des Nahverkehrsplanes beteiligen und Ihre Meinung einbringen. Aus diesem Grund fiihren wir zur
Biirgerbeteiligung diese Umfrage durch und bitten Sie um Ihre Bewertung des OV.

Selbstverstandlich werden alle Daten anonym behandelt sowie nur zum Zwecke der
Nahverkehrsplanung verwendet und alle datenschutzrechtlichen Bestimmungen eingehalten. Bei
Fragen zum Thema Datenschutz oder zum Fragebogen im Allgemeinen, wenden Sie sich gerne an
gevas humberg & partner (Fr. Weigel), Tel.: 089-4890850

Nutzen Sie auch den Online-Fragebogen: https://www.umfrageonline.com/s/f1278de

1
Wir freuen uns auf Ihre Anregungen!

1. In welcher Gemeinde im Landkreis Berchtesgadener Land wohnen Sie? Bitte geben Sie auch
den Ortsteil an.

Gemeinde: Ortsteil:

2. Wie oft nutzen Sie den OV?

O mehrmals pro Woche O mehrmals pro Monat O mehrmals pro Jahr
O seltener O nie (weiter mit Frage 5)
-
L s
L] .
. 1/5 - bitte wenden
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BERCHTESGADENER LAND
Landkreis Berchtesgadener Land

3. Fragen zu lhrer Nutzung des OV

a. Zwischen welchen Haltestellen reisen Sie am haufigsten mit dem OV?

Start (Haltestelle, Ortsteil):

Ziel (Haltestelle, Ortsteil):

b. Welches Verkehrsmittel nutzen Sie zwischen diesen beiden Haltestellen?

O nur die Bahn O nur den Linienbus O Bahn und Linienbus

c. Wie erreichen Sie die Starthaltestelle?
O zu FuR O mit dem Fahrrad O mit dem PKW (Selbstfahrer/Mitfahrer)
O Sonstiges:

d. Wie kommen Sie von der Zielhaltestelle weiter?
O zu FuR O mit dem Fahrrad O mit dem PKW (Selbstfahrer/Mitfahrer)
O Sonstiges:

e. Fiir welche Zwecke nutzen Sie den OV? (Mehrfachnennungen maoglich)
O Fahrt zur Ausbildungsstatte [ Fahrt zum Arbeitsplatz

O Dienstfahrten wahrend der Arbeitszeit

O Erledigungen (z.B. Arzttermine, Einkdufe, Behérdenbesuche)

[ Freizeit (z.B. Aufsuchen von Freizeiteinrichtungen, Ausfliige, Besuche)

O Sonstiges:

4. Woher beziehen Sie lhre Informationen zur Nutzung des OV? (Mehrfachnennung moglich)

O Fahrplanaushang O Landkreis-Fahrplanheft O Internetrecherche
[ Kontaktaufnahme mit Verkehrsunternehmen (z.B. {iber Fahrpersonal, Kundenzentrum, Telefon)

O Echtzeitauskunft (z.B. Bayern-Fahrplan, DB-Navigator) [ Sonstiges:

2/5 -> bitte wenden
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Oja betrifft Linie/Haltestelle/Ortsteil:

p"&

BERCHTESGADENER LAND

Landkreis Berchtesgadener Land

5. Bestehen aus lhrer Sicht Liicken im Fahrtenangebot oder fehlende Verbindungen? Oder gibt
es Bereiche, die (besser) durch den OV erschlossen werden sollten?
Bitte nennen Sie die betroffene Linie / Verbindung sowie die Zeitbereiche, in denen Liicken
bestehen bzw. die Ortsteile oder Ziele, die (besser) erschlossen werden sollten.

O Sonstiges

O zeitliche Liicken im Fahrtenangebot im Zeitfenster

O fehlende raumliche ErschlieBung fiir Ortsteil/6ffentl. Einrichtung

betrifft Linie/Haltestelle/Ortsteil:

O Sonstiges

O zeitliche Liicken im Fahrtenangebot im Zeitfenster

O fehlende raumliche ErschlieRung fur Ortsteil /6ffentl. Einrichtung

O nein

O Fahrradabstellung
0O Sonstiges

Erlauterung des Problems:

im Ortsteil:

6. Gibt es aus lhrer Sicht Vorschliige / Probleme in Bezug auf Lage und Gestaltung der

O Barrierefreiheit

[ Sitzgelegenheiten

Haltestellen?
Bitte nennen Sie die genaue Haltestelle sowie die entsprechenden Vorschlige/Probleme.
Oja betrifft Haltestelle:

Problem mit: O wartehduschen

O Beleuchtung
O SchlieRfachern

betrifft Haltestelle:

Problem mit: 0O wartehauschen
O Fahrradabstellung
O Sonstiges

Erlauterung des Problems:

im Ortsteil:

O Barrierefreiheit

O sitzgelegenheiten

O Beleuchtung
O SchlieRfichern

O nein

- bitte wenden
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BERCHTESGADENER LAND
Landkreis Berchtesgadener Land

7. Sind Sie zufrieden mit den Umsteigemaglichkeiten zwischen den Buslinien bzw. zwischen
Bus und Bahn?

OJa [0 Nein - bitte nennen Sie uns Bahnhof bzw. Ortsteil, Haltestellenname, Linien-
nummer des betroffenen Busses und die Uhrzeit, zu der ein Problem besteht.

Bahnhof/Ortsteil Haltestelle

Linie Uhrzeit

Problem

8. Gibt es aus Ihrer Sicht betriebliche Probleme im OV im Landkreis Berchtesgadener Land?
(Mehrfachnennung moglich)

Oja O Verspatungen auf der Linie/den Linien

O Fahrtausfélle auf der Linie/den Linien

O Fahrzeuge im OV zu voll auf der Linie/den Linien

O Sonstiges

O nein

9. Was ist am derzeitigen OV im Landkreis Berchtesgadener Land besonders positiv und sollte
unbedingt beibehalten werden?

4/5 -> bitte wenden
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BERCHTESGADENER LAND
Landkreis Berchtesgadener Land

10. Was wiirde Sie zu einer (noch) hiufigeren Nutzung des OV b gen? Bitte r ieren Sie
die einzelnen Punkte nach ihrer Wichtigkeit durch (1= am Wichtigsten, 8= am Unwichtigsten)

__ bessere Fahrgastinformation ~ __ Zuverldssigkeit __ gunstigere Tarife
__ Online-Fahrscheinerwerb __ héufigere Verbindungen __ zusatzliche Haltestellen
__ einheitliche Tarife im gesamten Landkreis __ bessere Infrastruktur (Fahrzeuge, Haltestellen)

11. Gibt es aus lhrer Sicht weitere Anregungen / Wiinsche zum OV im Landkreis
Berchtesgadener Land?
(z.B. Fahrtenangebot, Tarif, Fahrgastinformation, etc.) (Mehrfachnennung maglich)

Oja Angebot: [ gréReres Angebot am Wochenende

O groReres Angebot in den Ferien

O Sonstiges

Tarif: O giinstigere Tarife
O einheitlicher Tarif im gesamten Landkreis
O Sonstiges

Info: O App zur Fahrgastinformation

O barrierefreie Fahrgastinformationen
O Echtzeitdaten an den Haltestellen
O Online-Fahrscheinerwerb

O Sonstiges

0O Weiteres

O nein

12. Angabe zu lhrem Alter

O bis 15 Jahre [ 16 bis 30 Jahre O 31 bis 45 Jahre
[ 46 bis 60 Jahre 0O tber 60 Jahre

Vielen Dank fiir Ihre Teilnahme!

. 5/5
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Anlage 3 Haltestellenverzeichnis

Haltestellenverzeichnis
Ort Ortsteil

Ainring Adelstetten
Ainring

Bach
Berg
Feldkirchen

Hammerau
Heidenpoint

Mitterfelden

Mihlreit
NiederstraRR

Ottmaning
Perach
Strals

Thundorf
Weng
Winkeln

Anger Anger

gevas humberg & partner Landkreis Berchtesgadener Land

Haltestelle

Adelstetten Baufirma Koch
Ort

Ulrichshogler StraRe

Ort

Berg Abzw.

Feldkirchen

Schule

Hammerau Bahnhof

Hammerau Backerei Lechner
HallerstraBe/Sandgrubenweg

Heidenpoint Abzw. Perach
Hauptschule
HeubergstraBe/Bahnhof
Mitterfelden Abzw. B20
Post

Rathaus

Miuhlreit

Niederstral}
Niederstral® Torfwerk
Ort

Buskehre

Strald Ortsmitte

Ort
Ort
Winkeln

Anger Dorfplatz

Anger Hadermarkt
Anger Mihle

Endbericht
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Linie

5a, 85,9515
3

3

85

9515

841

3

3

3,841

3

81, 82, 85,9515
3, 53, 85

3

841

3

3

5a, 85

53, 85,9515
9515

85

3,81, 82,85

5a, 85, 9515, Schulbus

Laufen

85

85

5a, 85, 9515

85, 829

85, 829
85, 829
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Bad Reichenhall
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Aufham

Hoglworth

Jechling
Pfingstl
Steinhogl
Unterberg
Vachenlueg

Bad Reichenhall

Landkreis Berchtesgadener Land

Vachenlueger StraRe
Aufham

Aufham Schwimmbad
TraumWerk Porsche
Hoglworther See, Abzw.
Mayerhofen Hoglworther See
Jechling Abzw.

Pfingstl

Ort

Unterberg

Ort

BarbarossastralRe
FrihlingstraRe/Joh.-Hausl-StraRe
FrihlingstraBe/VogelthennstraRe
Grabenbachstralle
GrabenbachstralRe/SaalachstraRe
Hauptbahnhof

Haus der Jugend
Innsbrucker Str./LiebigstraRe

Kaiserplatz

Salzburger Str./Klingerweg
Krankenhaus
Kurgastzentrum

Landratsamt
Mayerhof/Landratsamt

MiinchnerAllee/Abzw. BarbarossastraRRe

Rathausplatz
Reichenbachstralie
ReichenbachstraRe/Saline
Rosengasse/Reber
Rupertustherme
Seniorenwohnen RiedelstraRe
St. Zeno Friedhof

St. Zeno Minster
Stadtwerke
Staufenbriicke/B20

Tiroler Tor/Predigtstuhlbahn

Endbericht
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85

85, 829
829
829
829
829

85, 829
829

85

829

85

2,4,829
1,2,4

1,4

1,2

1,2
4,1,2,3,180, 260, 828,
829, 841, 9526, 9535
1,4

1,2, 180, 260, 828, 841,
9526, 9535

4

2,4

4

1,2, 3, 4, 180, 260, 828,
841, 9526, 9535

841

4

260, 829, 841

1,2,3,4

2

4

4

4

4

2,4

2, 4,829, 9526

4

1,2, 260, 829, 841
1,180, 841
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Bayerisch Gmain

Berchtesgaden

gevas humberg & partner

Karlstein
Kirchberg

Marzoll

Thumsee

Bayerisch Gmain

Berchtesgaden

Landkreis Berchtesgadener Land

Karlstein-Kaitl
BirkenstraRe

Kirchberg Altenheim
Kirchberg/Luitpoldbriicke
Nonner Stralle
ReifenstuelstraBe
Marzoll Ort

Schwarzbach Ort

Schwarzbach Schwimmbad

Tark Ort

WeiBbach Blumenweg
WeiBbach Obermiihle
WeilRbach Rizoller
Thumsee Seewirt
Thumsee-Seemosl|
Thumsee-West
WeiBbach Blumenweg
WeilRbach Obermiihle
WeiBbach Rizoller

Alpgarten

Am Hessing

Bricke

Dreisesselberg
Feuerwehrheim
GroRgmain Staatsgrenze
KirchholzstraRe

Ort

Schillerallee

Bilirgerheim

Cafe Etzerfelsen
Erika

EtzerschloRl
Faltlerlehen
Franziskanerplatz
Gasotz

Gluckauf
Hauptbahnhof/ZOB

Endbericht
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2,9526

2

2,9526

260, 828, 9526, 9535
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2,9526
2,9526

841

1

1, 180, 841
841

1

841

1

180

1

837
837
838
837
837
839, 841
837
837

836, 837, 838, 839, 840,
841, 842, 843, 846, 848
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Haus der Berge 839, 841
Heimatmuseum 837
Hofbrdauhaus 837
Kilianmuhlbriicke 838, 840, 848
Konigsallee 838, 840, 848
Krankenhaus 837
Kugelfeld 839, 841
Nonntal 837
Rathaus 837
Rosenhof 837
Rottl Sepp 838
Salzbergwerk 837, 838, 840, 848
Scharitzkehl 838
SchieRstattbricke 837, 838, 840, 848
Verlag Plenk 837
Vier Jahreszeiten 839, 841
Watzmann Therme 837, 838, 840, 848
Wemholz 841,842, 843, 846
Zentrum 839, 841, 843, 846
Hintergern Hintergern 837
Mitterbach Graflhdhe 838
Sonneck Gh 838
Oberau Dora 848
HeiRback 848
Mautstelle Nord 848
Neuhausl 848
Oberau Abzw. Obersalzberg 838, 848
Oberau Post 848
Oberau Schusterhdusl 848
Zinkenwirt Gmerk 848
Obersalzberg Buchenhdhe 838
Dokumentation Obersalzberg 838
Kehlstein Busabfahrt 849
Kehlsteinparkplatz 849
Kempinski Hotel 838
Klaushdhe 838
Rodelbahn 838
Staatlicher Gutshof 838
Resten Resten 838
Unterau Enzianbrennerei 840
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Bischofswiesen

Freilassing

gevas humberg & partner

Vordergern

Bischofswiesen

Engedey

Hallthurm
Stanggal

Strub

Winkl

Freilassing

Landkreis Berchtesgadener Land

Landau
Unterau
Zellergraben
Brunnerbriicke
Maria Gern

Andreas-Fendt-Ring
Brennerbascht
Lindenhaus
Neuwirtbriicke
Pointhausl
Watzmannstube
Gmundbriicke
llsank

Stangersteg
Hallthurm Bahnhof
Bergsicht

Geiger

Reittoffen
StanggaR Dr.-Elschner-StralRe
Umgehungsbriicke
Altenheim Insula
Bocklweiher
Haupteingang Insula
Jugendherberge
Krennweg
ObersiiRenbrunn
Strub Kaserne
Strub St. Michael
Uhimihlweg
Panorama Park
Siedlung

Winkl Sellboden
Winkl Zollhauser

Abzw. Badylon

Alpine Park
Bahnhof

Bruch/HeubergstralRe

Endbericht
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838

838, 840, 848
838, 848

837

837

839
839, 841
839
839
839
839, 841
846
846
846
841
839, 841
839, 841
839, 841
839, 841
839, 841
839
839
839
839
839
839
839
839
839
841
839, 841
841
841

852, 853

3,4,24,81, 82,852
3,4, 54, 81, 82, 85, 836,
841, 852, 853, 9515
81,82
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Laufen

gevas humberg & partner

Abtsee

Arbisbichl
Biburg
Bubenberg
Daring

Landkreis Berchtesgadener Land

Burgerstift

Engerach

Freibad

Freibad — Bedarfshaltestelle
Hofham

Globus

Grundschule

Untereichet

Industriegebiet Nord
Josef-Brendle-Stralle
KirchfeldstralRe

Klebinger StraRe
Krankenhaus

Friedhof (Madchenrealschule)

Mittelschule
Mitterfeld

Mozartplatz
Neustetten
Nocksteinstralle

Post (LindenstraRe)
Rathaus
Richard-Strauss-Stralle
Rupertuskirche (Rathaus)
Rupertusstralie
Saaldorfer StralRe
Sailen

Salzburger Platz

Salzburger Platz (Ludwig-Zeller-Str.)

Schragnweg
Sonnenfeld
Wasserburger StralRe
ZirbenstraRe

SchloRklinik Abtsee
Strandbad Abtsee
Arbisbichl

Biburg

Bubenberg

Daring

Endbericht
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81, 82, 841, 9515
81, 82

4, 852

81, 82

81, 82

81, 82

81, 82

81, 82

81, 82

3, 81, 82, 836, 852, 853
81, 82

81, 82

81, 82

4, 53, 85, 81, 82, 836,
852, 853

81, 82

81,82

81, 82

81,82

81,82

4,81, 82

852

81, 82
3,24,81,82
81,82

3,81, 82
81,82

24

3, 81, 82, 836, 852, 853
81,82
3,24,81,82
3,81, 82,852
81,82

Ruperti-Linie
Ruperti-Linie

16, 19, Schulbus-Linie
Schulbus-Linie

16, 19, Schulbus-Linie
Schulbus-Linie
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Dorfen
Fisching

Froschham
Haiden

Hofen
Hungerberg
Laufen

Lebenau-Forstgarten

Leobendorf

Landkreis Berchtesgadener Land

Dorfen Abzw.
Fisching

Froschham
Haiden

Hofen Abzw.
Hungerberg
AWO-Seniorenzentrum
Bahnhof

Bahnhofstraflle
Breslauer Strale
Briouder Platz

EDEKA-Markt
Fischer-Huber-Parkplatz

Friedhof
Grund- u. Mittelschule

Gymnasium

Kiem-Pauli-Stralle
LebenauerstraBe
Ludwig-Thoma-StraRe
Marienplatz

Mozartplatz

PoststraRe

Rathausplatz
Rupertusplatz
Siebenbiirger Platz
Tittmoninger StraRe / ALDI
Wiedmannsfelden
Lebenau-Forstgarten
Feuerwehr

GartenstraBe

Leobendorf

Endbericht
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9519

852, 853, 9825, Ruperti-
Linie

9519, Ruperti-Linie
9519, Ruperti-Linie,
Schulbus-Linie

16, 19, Schulbus-Linie
9519

Ruperti-Linie

16, 19, 852, 9519, 9825,
Ruperti-Linie, Schulbus-
Linie

Ruperti-Linie
Ruperti-Linie

16, 19, 852, 853, 9519,
Ruperti-Linie, Schulbus-
Linie

Ruperti-Linie
Ruperti-Linie, Schulbus-
Linie

852, 9825, Ruperti-Linie
Schulbus-Linie

16, 19, 112, 852, 9519,
9825,

Ruperti-Linie
Ruperti-Linie

16, 852

Ruperti-Linie, Schulbus-
Linie

16, 19, 852, 853, 9519,
Ruperti-Linie
Ruperti-Linie
Ruperti-Linie
Ruperti-Linie
Ruperti-Linie
Ruperti-Linie
Ruperti-Linie
Schulbus-Linie
Ruperti-Linie
Ruperti-Linie

9519
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Marktschellenberg

Piding
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Lepperding
Letten
Mayerhofen
Moosham

Niederheining
Oberheining

Oberndorf (0)

Obervillern
Schnapping
Strals

Marktschellenberg

Mauthausen

Piding

Urwies

Landkreis Berchtesgadener Land

Grundschule

SeebadstraRe
Lepperding

Letten

Mayerhofen Kapelle
Moosham

Niederheining Schwaigerkeller

Oberheining Gasthof

Krankenhaus
Lokalbahn Oberndorf-Stadt

Post
Seniorenheim
Laufen Sportplatz
Schnapping

StraR Abzw.

Almbachklamm
Eishohle
Kugelmihle
Marktschellenberg
Schnitzhofauheim
Zollhduser

Mauthausen/SalzstraRe
Mauthausen Kapelle
Mauthausen SalzstraRe B20
Mauthausen SchloRweg
Au / RupertistraRRe
Bahnhof

Freizeitanlage
Hagebaumarkt
Marzoller Weg
Petersplatz

Salzburger Stralle
Sparkasse

Urwies

Endbericht
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Ruperti-Linie, Schulbus-
Linie

9519

Schulbus-Linie

16, 19, Schulbus-Linie
852, Schulbus
Ruperti-Linie, Schulbus-
Linie

852

852, 853, 9825, Ruperti-
Linie, Schulbus-Linie
Ruperti-Linie
Ruperti-Linie, Schulbus-
Linie

Ruperti-Linie
Ruperti-Linie

852

Schulbus-Linie

16, 19, Schulbus-Linie

840
840
840
840
840
840

2,829
829
829
2,841
829

841
2,841
2,3,841

2,3
829
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Ramsau b. Berchtesgaden

Saaldorf-Surheim
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Hintersee

Ramsau

Schwarzeck

Taubensee

Abtsdorf

Berchtolding
Berg
Briinnthal

Landkreis Berchtesgadener Land

Auzinger

Bindalm
Brunnerlehen
Engert-Holzstube
Hangebriicke
Hintersee

Hintersee Zauberwald
HirschbichlstraRe
Holzlagerplatz Blaueis
Marxenbriicke
Ragertalm

Altes Forsthaus Unterwirt
Auf der Reiten
Bindenkreuz

Halsalm
Hindenburglinde
Hintermiihle
Hochkalter

Kirche
Neuhausenbriicke
Oberwirt
RoRhofschmiede
Semleiten
Wimbachbriicke
Hochschwarzeck
Nutzkaser

Toter Mann
AlpenstraRe
AlpenstralRe Abzw. Hintersee
Kaltbachlehen
Taubensee
Taubensee Mordau
Taubensee Campingplatz
Zipfhausl

Abtsdorf Ort
Abtsdorf Ortseinfahrt
Berchtolding

Berg

Brinntal

Endbericht
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845, 846, 847
847
845, 846
847

847
845, 846, 847
845, 846
847
845, 846
845, 846
847

846

845
845, 846
845

845
845, 846
845, 846
845, 846
845, 846
845, 846
846
845, 846
846

845

845

845

845

845

845

845

845

845

845

853

852, 9825
852, 853, 9825
4, 853

853
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Schneizlreuth
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Gausburg
Hausen
Holzhausen
Kemating
Kleingerstetten
Leustetten

Loh

Maulfurth
Moosen
Neu-Haberland
Neusillersdorf

Oberholzen
Obersurheim
Saaldorf

Schign
Schrankbaum
Sillersdorf

Steinbrinning

Stitzing
Surheim

Baumgarten
Melleck

Schneizlreuth

Unterjettenberg
WeiBbach a. d. Alpenstralie

Landkreis Berchtesgadener Land

Gausburg Abzw.

Hausen

Holzhausen

Kemating

Kleingerstetten Spitz
Leustetten

Loh

Maulfurth

Moosen

Neuhaberland Haberland Abzw.
Neusillersdorf

St2104 Abzw. Sillersdorf
Oberholzen

Obersurheim

Saaldorf Lagerhaus
Saaldorf Schule

Schign

Surheim JagerstraRe Abzw.
Sillersdorf

Steinbriinning Ort
Steinbriinning Ortseinfahrt
Stutzing

Surheim Bahnhof

Surheim Gasthof Lederer
Surheim Schule

Baumgarten

Melleck Abzw.

Melleck Ortsmitte
Schneizlreuth Gh
Schneizlreuth Rennerparkplatz
Weinkaser Abzw.
Weinkaser Samerbriicke
Unterjettenberg
Mauthausl

Weibach Alpenhotel
WeiBbach Dufterwirt
WeilRbach Himmelsleiter
WeiBbach Weberhausl

Endbericht

852

853
853,9825
853

852

853

852

4, 852
853

852, 853
853, 9825
853

853

5a, 852, 853

4, 53, 852, 853, 9825
4, 53, 852, 853, 9825

4,853

5a, 852, 853
4,853

853

852, 9825
853

53, 853

53, 852

53, 852, 853

260, 828, 9526, 9535

260, 828

828

260, 828, 9526
260, 828, 9535
9526, 9535
9526, 9535
260, 828, 9535
9526, 9535
9526, 9535
9526, 9535
9526, 9535
9526, 9535
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Schonau a. Konigssee

Teisendorf
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Faselsberg

Konigssee

Mitterbach
Oberschénau

Schwdb

Unterschénau

Achthal
Eichham
Gastag
GroRriickstetten
Horafing
Kothbriinning
Lacken
Mehring
Holzhausen
Mihlpoint
Neukirchen

Landkreis Berchtesgadener Land

Christophorusschule
CJD Realschule
Boschenlehen
Brutslehen
Jennerbahn
Konigssee
Schusterlehen
Tankstelle
Schwaobbriicke Unterstein
Bergfriedhof
Bodnerlehen
Fischmichllehen

Haus Ahorn

Haus Almrausch

Haus Biller Unterstein
Hochwald

Kohlhiasl
Kramerlehen
Kriegerfriedhof
Posthduser Unterstein
Schon Klinik BGL
Storchenlehen
Wahlbaum

Altes Schulhaus
Rehwinkl

Sulzberger
Schornbad Unterstein
Unterstein

Achthal
Eichham
Gastag
GroRrickstetten
Horafing Abzw.
Kothbriinning
Lacken
Mehring
Holzhausen
Mihlpoint
Neukirchen

Endbericht
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838

841

841

841

841

841, 842

841

841

842, 843, 846
842, 843
842,843
842,843, 846
842, 843
842,843
842, 843, 846
842, 843, 846
842,843
842, 843, 846
842,843
842,843, 846
842, 843, 846
842,843, 846
842, 843, 846
841

841

841

842

842, 843, 846

516

9825
516, 9515
9515

5a, 9515
9825
9515
516, 829, 9825
516, 829
516

516

269



gevas humberg & partner

Obermoos
Oberstetten
Oberteisendorf
Offenwang
Patting
Punschern
RoRdorf
Riickstetten

Spock
Starz
Stotten
Teisendorf

Thalhausen
Ufering
Wagnerdod
Weildorf
Windbichl

Landkreis Berchtesgadener Land

Obermoos
Oberstetten
Oberteisendorf
Offenwang

Patting

Punschern

RoRdorf Grubenhaus
Rickstetten
Rickstetten Gh

Rickstetten Spock Abzw.

Starzer Kreuz
Stotten

Bahnhof

Grund- und Mittelschule
Hypo Bank
Zentrum
Thalhausen Abzw.
Ufering Abzw.
Wagnerdd
Weildorf
Windbichl

Endbericht
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516, 829, 9515

516, 829, 9825

516, 829, 9515, 9825
9825

4, 9825

9825

829, 9515

516, 829, 9825

829, 9825

516, 9515

516, 829, 9515, 9825
9825

516, 829, 9515, 9825
9825

516, 9515, 9825
829, 9825

516, 9515

9515

516, 9515

4, 5a, 9825

829
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Nahverkehrsplan Landkreis Berchtesgadener Land

Anlage 4 Gemeinden-MaRnahmen-Matrix
MaBnahmen
Bus-Premiumlinien Bus-Hauptliniennetz Bus-Ergdnzungsnetz
Gemeinde Stadtbuslinien im 30-min-Takt im Stundentakt (Einhaltung Grenzwerte)
Stadt- 180 840
4 |24 |81 |82 [bus (Teil- | (perspek- [180(260(829|837|838|839|840(841|846|848|852 5a |16 | 19 | 85 |112(516(828(836|842|843|845|853 (9515 (9519|9526 (9825
Laufen | strecke) | tivisch)

Ainring X
Anger X X
Bad Reichenhall X X X | X | X X
Bayerisch Gmain X X X
Berchtesgaden X X[ XX ]| X ]| X[ X]X
Bischofswiesen X X
Freilassing X[ X | X X X X
Laufen X X X X
Marktschellenberg X X
Piding X
Ramsau b. X X
Berchtesgaden
Saaldorf-Surheim X X X
Schneizlreuth X
Schénau

L X X
a.Kénigssee
Teisendorf X X X

Grenzwert wird heute schon erfillt
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Anlage 5 Dokumentation Beteiligung Zwischenbericht

Gemeinden Eingang Kommentar, Anregung, Kritik Bewertung

Bad Reichenhall 06.08.2019 Keine Anmerkungen -

Bayerisch Gmain 08.08.2019 Keine Anmerkungen -

Berchtesgaden 06.08.2019 Keine Anmerkungen -

Bischofswiesen 23.09.2019 Keine Anmerkungen -

Freilassing 26.09.2019 - Hinweis auf ggf. sinnvolle schienenparallele Buslinien Wird fiir die Uberarbeitung des Zwischenberichts und in noch ausstehenden
- Ergebnisse der Birgerbeteiligung sollten nur in sehr geringem MaRRe Arbeitsschritten beriicksichtigt
berticksichtigt werden, da geringe Aussagekraft
- Spezifische Wiinsche der Stadt Freilassing (siehe Besprechung zu Stadtverkehr
Freilassing mit Gmd. Ainring, Gmd. Saaldorf-Surheim und gevas) sollen
beriicksichtigt werden
- Ein- und ausbrechende Verkehre von und zu den umgebenden Landkreisen
und nach Osterreich sind fiir die Stadt Freilassing von groRer Bedeutung und
nicht nur ergdnzend zu bericksichtigen
- Forderung nach Verbesserung der Fahrgeschwindigkeit der Bahn von Bad
Reichenhall nach Berchtesgaden
- Forderung nach Behebung von Fahrplanliicken in Freilassing und
Verbesserung des Taktes

Laufen 25.10.2019 - Der Stadtbusfahrplan wurde neu iiberarbeitet, sodass der Stadtbus fortan auf | Wird fiir die Uberarbeitung des Zwischenberichts und in noch ausstehenden
die Bahnverbindungen angepasst ist und die Umsteigezeiten sich im Arbeitsschritten berlcksichtigt
festgelegten Rahmen befinden.

- Bei der weiteren Ausarbeitung des NVP sind die entstehenden Kosten zu
beriicksichtigen

- Ein Hinweis auf evtl. Férdermittel und eine Darstellung der Finanzierung ware
wiinschenswert

Piding 12.09.2019 Keine Anmerkungen -

Ramsau 27.09.2019 - Buslinie 845: verkehrt nur unter der Woche an Schultagen (viele Wird fiir die Uberarbeitung des Zwischenberichts und in noch ausstehenden
Beschwerden) Arbeitsschritten bertcksichtigt
- Wiedereinfiihrung der "Alpenpost" wiinschenswert (durchgehende
Busverbindung von Berchtesgaden tber die AlpenstraBe B 305 nach Ramsau
und weiter nach Unterjettenberg-Bad Reichenhall und Traunstein)

- Buslinie 846: verbesserte Taktung und Ausweitung der Kurse in saisonalen
Spitzenzeiten wiinschenswert

gevas humberg & partner
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Schonau a. Kénigssee 27.09.2019 - Tourismus sollte bei mit spezifischen Anforderungen starker berlcksichtigt Wird fiir die Uberarbeitung des Zwischenberichts und in noch ausstehenden
werden, insb. in saisonal stark belasteten Zeiten; evtl. weitergehende Arbeitsschritten berticksichtigt
Untersuchungen nétig (Uber den NVP hinaus)
- Verbesserungen (z.B. erweiterte Fahrzeugkapazitaten) fur stark frequentierte
Strecke Berchtesgaden - Konigssee notig, evtl. Einrichtung von
"Auffangparkplatzen"
- Hinweis auf Regionalstadtbahn "Mondsee - Salzburg - Kénigssee"
Teisendorf 06.08.2019 Keine Anmerkungen -
Schulen Eingang Kommentar, Anregung, Kritik Bewertung
Erzbischofliche Madchenrealschule 25.09.2019 - Schilerinnen und Schiiler sollen die Schule mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln Wird fiir die Uberarbeitung des Zwischenberichts und in noch ausstehenden
Franz-von-Assisi Freilassing rechtzeitig und mit moglichst geringen Umsteigezeiten zwischen Bus und Bahn | Arbeitsschritten berticksichtigt
erreichen kénnen (wenig Klagen in der Hinsicht)
- Schilerinnen und Schiiler sollen die Schule sicher erreichen konnen, dazu
gehort tiberfillte Busse und Busse mit vielen Stehpldtzen zu vermeiden und
Busfahrer dazu anzuhalten, sich an Tempolimits zu halten (zu Beginn des
Schuljahres gab es einige Klagen in diese Richtung)
Gymnasium Berchtesgaden 26.09.2019 Keine Anmerkungen -
CJD Realschule Schénau a. Kénigssee 26.09.2019 Keine Anmerkungen -
Realschule Rupertiwinkel 26.09.2019 Keine Anmerkungen -
Berufsschule Freilassing 27.09.2019 - Verkehrsverbund mit Lkr. Traunstein wird ausdriicklich begriRt Wird fiir die Uberarbeitung des Zwischenberichts und in noch ausstehenden
- Aufrechterhaltung und Ausbau des Schiilerverkehrs wichtig (insb. da Arbeitsschritten bertcksichtigt
Schulbeginn um 07:30 ist), gleiches gilt flir SPNV
Rottmayr-Gymnasium Laufen 01.10.2019 - Vorhandenes Busangebot fiir Fahrschiiler knapp bemessen, es darf zu keinen | Wird fiir die Uberarbeitung des Zwischenberichts und in noch ausstehenden
Kirzungen kommen; evtl. Einrichtung eines Bedarfsverkehrs in Arbeitsschritten bertcksichtigt
Zusammenarbeit mit Lkr. Traunstein
Verkehrsunternehmen Eingang Kommentar, Anregung, Kritik Bewertung
RVO 13.08.2019 Keine Anmerkungen -
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Stadtwerke Bad Reichenhall 22.07.2019 - Anmerkungen/Erganzungen zu Stadtbuslinien Bad Reichenhall; Wird fiir die Uberarbeitung des Zwischenberichts und in noch ausstehenden
- Hinweis auf Kooperationsvertrag (Tarifvereinbarung) zw. Stadtwerken, RVO Arbeitsschritten berticksichtigt
und SVV (seit 2005)
- Hinweis auf kostenlosen Stadtbusverkehr (3 Linien) seit 15.04.2019 am
Wochenende (fiir das Jahr 2019 genehmigt, soll beibehalten werden)

Sudostbayernbahn 28.08.2019 - keine Aussage zu Rahmenkonzeption, da diese zu allgemein - Einflhrung einer Fahrplankonferenz in Abstimmung mit dem Landkreis
Forderung nach: - Verbesserung von Umsteigebeziehungen, Auskiinften und Weiterentwicklung der
- Jahrlicher "Fahrplankonferenz" zur Abstimmung aller Angebote zwischen Tarife sind Teil der Rahmenkonzeption und werden beachtet
einzelnen Verkehrstragern - im 4. AK wurde festgehalten, dass schienenparallele Linienbusverkehre auf ein
- Verbesserung der Umsteigebeziehungen Bus/Bahn minimal notwendiges MaR beschrankt werden sollen
- Vermeidung von Parallelverkehren Bus/Bahn
- Durchgehende Auskunft von Verbindungen Bus/Bahn
- Weiterentwicklung von Tarifen Bus/Bahn

Weitere Aufgabentrager Eingang Kommentar, Anregung, Kritik Bewertung

Landkreis Traunstein 07.11.2019 Fehlt noch Fehlt noch

Salzburger Verkehrsverbund 26.07.2019 Darstellung der Liniennummern auf manchen Buslinien in Freilassing stimmt Abstimmung mit betroffenen VU nétig, kann in NVP aufgenommen werden
nicht mit den Fahrplanaushangen tberein; betroffen sind L3, L4 und L5;
generell ware einheitliches Liniennummernschema im Raum Freilassing
anzustreben

Salzburger Verkehrsverbund 06.08.2019 Diverse Anmerkungen/Erganzungen zu Linientbersicht, Wird fiir die Uberarbeitung des Zwischenberichts und in noch ausstehenden
Genehmigungslaufzeiten, Aufgabentrigerschaften, landeriibergreifende OPNV- | Arbeitsschritten beriicksichtigt
und SPNV-Angebote, Linienbiindelungen etc.
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Nahverkehrsplan Landkreis Berchtesgadener Land

Sonstige

Eingang

Kommentar, Anregung, Kritik

Bewertung

Bayerische Eisenbahngesellschaft

15.10.2019

- Vorschlag bei der Umsteigequalitat Bus-Bahn zu priorisieren und das
Augenmerk auf relevante Verbindungen zu legen, die insbesondere verbessert
werden sollten. Besonderer Bedarf bestehe in Teisendorf, Freilassing, Bad
Reichenhall und Berchtesgaden

- Der Aussage, dass in Berchtesgaden besonderer Handlungsbedarf bei der zu
verbessernden Abstimmung Bus-Bahn bestehe, wird zugestimmt. Diese
Abstimmung wird ab dem Fahrplanjahr 2020 durch den durchgéangig geplanten
Taktfahrplan des SPNV mit Anklinften bzw. Abfahrten in Berchtesgaden jeweils
etwa zur Minute 30 erleichtert.

- Nach Inbetriebnahme des Bahnhalts Bischofswiesen-Winkl ist das
schienenparallele OPNV-Angebot maRvoll zu reduzieren

- Forderung nach durchgangiger Fahrplanauskunft und konsequenter
Anschlusssicherung durch digitale Fahrgastinformation und rechnergestiitztes
Betriebsleitsystem (RBL) inkl. entsprechender on-bord-units.

BGL Tourismus

02.09.2019

Weitergeleitete Riickmeldungen, die bei der Tourismus Information
eingegangen sind bzw. BGL Tourismus GmbH auf anderen Weg erreicht haben
(Rickmeldungen zu Fahrplantakt, Freundlichkeit, Sauberkeit, Fahrzeuge,
Fahrplanauskunft, Haltestellen, Rufbus etc.)

Insb. Riickmeldungen zu Fahrplantakt muss von Fall zu Fall gepriift werden und kann
im Endbericht textlich aufgegriffen werden (falls beschriebene Schwachstelle durch
MaBnahmenpaket nicht ohnehin schon behoben wird)

IHK Minchen und Oberbayern

24.09.2019

- Forderung einer Sicherung der Schienenanbindung nach Salzburg bis nach
2021, Omnibusverkehre von Berchtesgaden nach Salzburg wurden in den
vergangenen Jahren optimiert und benétigen zunachst keine gréReren
Ausweitungen

- Stehende Ziige in Hammerau stellen ein kleines betriebliches Problem dar und
missen behoben werden

- Die Umsteigezeiten fur Reisende aus Mihldorf in Freilassing in Richtung
Miinchen sind zu kurz

- Eine Verldangerung einer S-Bahn von Salzburg nach Laufen und Traunstein ist
nicht zuletzt aus Griinden der Pendler- und Touristikstrome als wichtig
einzuordnen; der Ausbau der Strecke TURling - Freilassing muss beschleunigt
werden

- Ein GVZ-Standort wird im Nahverkehrsplan nicht untersucht, sollte jedoch von
Seiten der Landkreise Berchtesgadener Land und Traunstein nicht aus den
Augen verloren werden

Wird fiir die Uberarbeitung des Zwischenberichts und in noch ausstehenden
Arbeitsschritten berticksichtigt

LRA BGL Messmer Behindertenbeauftragte

31.07.2019

Hinweis auf Liicke im Fahrplan im Abendverkehr BLB

Wourde im 3. AK bereits diskutiert und besprochen; SchlieBung der Liicke soll in
Zukunft weiter gefordert und mit der BEG, derzeitigen und zukiinftigen Betreibern
abgestimmt werden.
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SPD-Kreistagsfraktion

29.09.2019

- Schnellstmogliche Erreichung der Grenzwerte und darauf aufbauend
schrittweise Verbesserung zu Richtwerten ist erstrebenswert

- Potenzial fiir autonome Fahrzeuge eine Chance fiir Iandl. Raum im
Berchtesgadener Land (evtl. Ergdnzung in Kapitel zu Bedarfsverkehren?)

Nahverkehrsplan Landkreis Berchtesgadener Land

Wird fiir die Uberarbeitung des Zwischenberichts und in noch ausstehenden
Arbeitsschritten berticksichtigt

Staatliches Bauamt Traunstein

27.09.2019

Keine Anmerkungen, verantwortlicher Mitarbeiter derzeit nicht im Dienst

Staatliches Schulamt

26.09.2019

Festlegungen zum Schiilerverkehr in der Rahmenkonzeption ("Das Angebot des
OPNV im Landkreis Berchtesgadener Land ist generell an die
Nachfrageentwicklung im Schilerverkehr anzupassen. Gleiches gilt fiir die
Anpassungen an strukturelle Anderungen (z.B. neue Schulstandorte, verdnderte
Schulzeiten). Dies ist eine kontinuierliche Aufgabe. Zudem soll eine
Abstimmung bei strukturellen Anderungen (z.B. neue Schulstandorte,
veranderte Schulzeiten) erfolgen. Dies ist eine kontinuierliche Aufgabe.")
werden von Seiten des staatlichen Schulamts nicht akzeptiert, alte
Formulierung soll beibehalten werden.

Wurde im 4. Arbeitskreis am 25. Juli 2019 ausfuhrlich diskutiert (Interessenskonflikt
mit Verkehrsunternehmen), weitere Abstimmungen nétig

Verkehrsforum BGL

26.09.2019

Keine Anmerkungen
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Anlage 6 Dokumentation Beteiligung Endbericht
Name Eingang Kommentar, Anregung, Kritik Bewertung
DB Regio 02.03.2022 | - keine explizite Rlickmeldung zum Bericht, Hinweis auf Verbundstudie -
Gemeinde Schénau a.K. 08.03.2022 | - Befiirwortende Kenntnisnahme der Inhalte des Berichts, Verlangerung der L. 840 bis zum Konigssee wird ausdricklich -
begriiRt
28.03.2022 | - Einstimmiger Beschluss der im NVP formulierten Verbesserungen auf den Linien 843 und 841 mit Zusage der -
Finanzierung durch die Gemeinde
Gemeinde Saaldorf-Surheim | 15.03.2022 | - Einverstdandnis mit den Inhalten des Endberichts. - Die angegebenen Werte der Kostenschatzung fir
- Kosten flir das Bedarfskonzept erscheinen zu niedrig Bedarfsverkehre dienen nur als OrientierungsgroRen und
- Detailabstimmung zwischen Landkreis und betroffenen Gemeinden stets erforderlich bei Umsetzung von MaBnahmen kénnen erst im Rahmen des Umsetzungsprozesses
konkretisiert werden.
Gemeinde Bischofswiesen 17.03.2022 | - Einverstandnis mit den Inhalten des Endberichts. -
- Detailabstimmung zwischen Landkreis und betroffenen Gemeinden stets erforderlich bei Umsetzung von MaRBnahmen
Gemeinde Piding 23.03.2022 | - Einverstdndnis mit den Inhalten des Endberichts. -
- Detailabstimmung zwischen Landkreis und betroffenen Gemeinden stets erforderlich bei Umsetzung von MaRBnahmen
Land Salzburg 28.03.2022 | - Ausdrickliche Zustimmung zum Konzept des Nahverkehrsplans. -
- Land Salzburg steht fur offenen gegenseitigen Austausch bei der langfristigen Konigsseebahn zur Verfiigung
Verkehrsforum 29.03.2022 | Einverstandnis mit den Inhalten des Endberichts, Bekraftigung und nahere Erlduterung folgender Punkte: - wird zur Kenntnis genommen, bezieht sich Gberwiegend

Berchtesgadener Land

- BegruRt werden ausdriicklich die Forderung nach einem Halbstundentakt auf der Schiene sowie die Reaktivierung der
Konigsseebahn

- Optimierung der Umsteigebeziehungen zwischen Bahnlinien, insbesondere an den Bahnhdofen Freilassing und
Berchtesgaden

- Verbundintegration und Tarifweiterentwicklung

- MaBnahmen zur Busbeschleunigung, vor allem im Markt Berchtesgaden

- Anregung zur Einrichtung neuer Haltepunkte an Schienenstrecken (Freilassing Globus, Bicheln- Au, Piding Ort, Bayerisch
Gmain Rehazentrum). Wiederausbau des Haltepunkts Bayerisch Gmain zum Kreuzungsbahnhof.

auf SPNV
- Hinweis auf Kreuzungsbahnhof Bayerisch Gmain
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- Blindelung von Linien sollte schon heute perspektivisch landkreisiibergreifend geplant werden, betrifft v.a. 9515
(Traunstein — Teisendorf — Freilassing), GL 516 (Traunstein - Surberg - Neukirchen — Teisendorf), GL (Knappenfeld-
Traunstein), GL (Traunstein-Vogling)

VU Hogger 05.04.2022 | - Kritische Betrachtung der Fokussierung auf der Erganzung von Bestandsverkehren - Hinweise werden zur Kenntnis genommen

- Deutsche Bahn (RVO) besitzt Marktanteil von 90%, Abhdngigkeit der restlichen Mobilitatsanbieter - Priifung der Anregungen bei der weiteren Umsetzung

- Freigestellter Schiilerverkehr: Mangelhafte und unfaire Vertrage, keine messbaren Standards - Bezligl. der Barrierefreiheit wird angemerkt, dass der

- Eigenwirtschaftlicher Linienverkehr: nur mit hoher Anzahl von Schiilern zu betreiben, Randbedingungen fur Landkreis den Ausbau von barrierefreien Toilettenanlagen

Eigenwirtschaftlichkeit werden immer schlechter, ab 2024 Stopp der Forderung von Dieselfahrzeugen, Rufbusverkehre an Bahnhofen finanziell fordert

stellen hohe Konkurrenz dar

- Bedarfsverkehre: Barrierefreiheit und Fahrgastinformation verpflichtend bei PKW/8-Sitzer aufnehmen.Gesamtsystem

muss barrierefrei sein, um allen Personengruppen 100% Zugang zu gewdhren

- Stadtverkehre: Gemeinsame Betriebszeiten fiir Berchtesgaden, Bad Reichenhall und Freilassing in Abstimmung zur

Schiene, Bedarfsverkehr in Betriebrandzeiten, Forderung nach Einheitstarif

- Bahnhofe: Forderung nach besserer Ausstattung, z.B. Toiletten, Parkplatze, Ladestationen etc.

- Forderung nach Vision

Zweckverband Bergerlebnis | 05.04.2022 | - keine Anmerkungen -
Berchtesgaden
Stadtwerke Bad Reichenhall | 06.04.2022 | - keine Anmerkungen -
Markt Berchtesgaden 44657 - Einverstandnis mit den Inhalten des Endberichts. -
- Detailabstimmung zwischen Landkreis und betroffenen Gemeinden stets erforderlich bei Umsetzung von Manahmen
VU Gloss 07.04.2022 | - S. 76 Aktuell: der Gemeindebus Teisendorf verkehrt seit einigen Monaten von Montag-Sonntag und an Feiertagen. - Festlegungen zum Gemeindebus Teisendorf nicht aktuell,

- S. 88 ff Bedarfsverkehre (Rufbus) sollten in die Auswertung miteinbezogen werden, da sie eine sinnvolle, der Nachfrage da élterer Datenstand --> Zusatzanmerkungen auf

angepasste, Ergdnzung darstellen und der OPNV gerade im landlichen Raum abgedeckt wird Erweiterung der Betriebszeiten wurde mitaufgenommen

- S. 191 In Anbetracht der aktuellen Situation (steigende Inflation, Spritpreise, sonstige Betriebskosten) sind die Kosten von | - Restliche Anmerkungungen werden zur Kenntnis

brutto 3€ - 5€ deutlich zu gering angesetzt. genommen

-S. 222 Laut Bayerischen Verkehrsministerium besteht nach wie vor die Vorrangigkeit der eigenwirtschaftlichen Verkehre - Die angegebenen Werte der Kostenschatzung dienen nur

-S. 223 die geplanten Linienbiindel fihren eventuell zu gemeinwirtschaftlichen Verkehren und somit zu einer vielfachen als OrientierungsgroRen und kénnen erst im Rahmen des

Belastung der Kommunen u. Aufgabentrager Umsetzungsprozesses konkretisiert werden.

-S. 246 jahrliche Preissteigerung von 2% ist zu gering angesetzt - Die jahrliche Kostensteigerung von 2% ist vor Ausbruch
des Ukraine-Krieges angesetzt worden, insoweit sind
negative Auswirkungen aufsteigende Kosten zu erwarten,
jedoch serios zum jetztigen Zeitpunkt nicht abzusehen. Dies
konnte bei der Berichtserstellung so nicht erwartet werden.

Lkr. Traunstein 07.04.2022 | - Beflirwortung mit den Inhalten des Nahverkehrsplans, insbesondere Strukturierung des Zielnetzes - landkreistibergreifende Blindelung aus vergabrechtlicher

Sicht eher schwierig, durch geplante Verbundintegration
perspektivisch zu prifen
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Salzburger Verkehrsverbund | 08.04.2022 | - 4.3.9 Organisation, Seite 113: ,Die Durchfiihrung der Personenbeforderung nach § 42 PBefG obliegt insgesamt sieben S. 113: Anpassung im Text (Aufgabentrager siehe
Konzessionsinhabern (RVO GmbH, Stadtwerke Bad Reichenhall, Stadt Laufen, Salzburger Verkehrsverbund GmbH, Hogger | Fahrplanheft)

GmbH, Brodschelm Verkehrsbetrieb GmbH, Omnibusverkehr Chr. Gloss) (Stand Juli 2019)“
Die Salzburger Verkehrsverbund GmbH ist nicht Konzessionsinhaberin, diese wird immer fiir den Betreiber der jeweiligen | S. 193, 197, 238: Gesprache zur weiteren Abstimmung
Linie ausgestellt. wurden bereits aufgenommen.

-9.1.1.2 MaBnahmen auf Bus-Premiumlinien, Seite 193
¢ Die gemaR NVPI angedachten MaRBnahmen auf der Bus-Premiumlinie 180 decken sich grundsatzlich mit den seitens der | S. 238 bei grenziiberschreitenden Linien sind Tarif und
SVG geplanten Ausweitungen im Zuge der nachsten Ausschreibung, welche aber bereits mit dem heurigen Jahr angedacht | Qualitatsstandards perspektivisch zu vereinheitlichen,
ist. Die Inbetriebnahme der adaptierten Linie 180 soll im Dezember 2022 erfolgen, demnach sollten hier noch ehest insbesondere im Hinblick auf gemeinsemen VV. Es finden
Abstimmungsgesprache hinsichtlich der Finanzierung der grenziiberschreitenden Verkehre stattfinden. sich dazu mehrere Hinweise in Kap. 10.2
¢ Die gemaR NVPI angedachten MaRBnahmen auf der Bus-Premiumlinie 840 sollten jedenfalls noch abgeklart werden,
damit es zu keinem Parallelverkehr mit der bestehenden OBUS-Line 5 kommt. Hierzu ist auch die Salzburg AG
entsprechend zu unterrichten, denn es stellt sich die verkehrsplanerische Frage hinsichtlich der Notwendigkeit von
weiteren Verbindungen auf dieser Teilstrecke.

- 9.1.1.3 MaRnahmen auf Bus-Hauptliniennetz, Seite 197
Die gemaR NVPI angedachten MaRnahmen auf der Bus-Hauptlinie 260 decken sich grundsatzlich mit den seitens der SVG
geplanten Ausweitungen im Zuge der nachsten Ausschreibung, welche aber bereits mit dem fiir das nachste Jahr
angedacht ist. Die Inbetriebnahme der adaptierten Linie 260 soll im Dezember 2023 erfolgen, demnach sollten hier noch
ehest Abstimmungsgesprache hinsichtlich der Finanzierung der grenziiberschreitenden Verkehre stattfinden.

- 10.2.2 Weiterentwicklung Tarif, Seite 238
Die einzelnen TarifmaBmaRnahmen sind nach Abstimmung der verkehrsplanerischen und finanziellen Aspekte gesondert
zu besprechen, wobei eine einheitliche und kundenorientierte Losung jedenfalls anzustreben ist.

-10.2.3 Qualitatstandards, Seite 238

Seitens des Landes Salzburg und der Salzburger Verkehrsverbund GmbH gibt es bereits sowohl bei den Themen
,Haltestellen”, als auch ,,Fahrzeugen®, ,Kundeninformation®, ,Fahrpersonal” und ,,Umweltstandards” entsprechende
Vorgaben, welche auch bei den einzelnen Ausschreibungen als Mindeststandards definiert sind. Dahingehend ware aus
unserer Sicht bei den grenziiberschreitenden Verkehren jedenfalls eine entsprechende Vereinheitlichung anzustreben.
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Stadt Freilassing 06.04.2022 | - Einverstdndnis mit den Inhalten des Nahverkehrsplans. Folgende Punkte sollen berlcksichtigt werden: Wird zur Kenntnis genommen und im weiteren Verlauf bei
- Angebotsverbesserungen von und nach Freilassing sind mit der Stadt Freilassing abzustimmen, um die Angebote der Umsetzung bericksichtigt, bzw. geprift

bestmaglich aufeinander abzustimmen und Synergieeffekte (Abdeckung von Angebotsverbesserungen in Verbindung mit
dem Stadtbus) nutzen zu kdnnen.

- Angebotsverbesserung der Linie 852: Die Stadt Freilassing ist in die Planungen — insbesondere die Art der MaRnahmen
und die zeitliche Lage der Angebotsverbesserungen — einzubeziehen.

- Aufstellung und Umsetzung eines landkreisweiten bedarfsorientierten OPNV-Konzeptes: Fiir den Einzugsbereich der
Stadt Freilassing (Gebiet der Stadt Freilassing und die umliegenden Nachbargemeinden Saaldorf-Surheim und Ainring) ist
das Konzept mit der Stadt Freilassing abzustimmen. Insbesondere, um hier den Stadtbus der Stadt Freilassing bestmoglich
im Konzept zu bericksichtigen und zu integrieren und Synergieeffekte bestméglich nutzen zu kénnen. Bedienungen, die zu
Lasten des Ortsverkehrs gehen sind auszuschlieRen.

- Entsprechend der Zielsetzung des Landkreises setzt sich der Landkreis dafir ein, dass eine Taktverdichtung auf der
Bahnlinie Freilassing-Bad Reichenhall und Freilasssing-Laufen vorgenommen wird und insbesondere die Fahrplanliicke in
der Zeit von 21.00 Uhr bis 22.45 Uhr von Bad Reichenhall nach Freilassing zu schlieRen. Ggf. sind kurzfristig durch den
Landkreis MaRBnahmen zu treffen, die eine Taktverbesserung erwirken, bis diese auf der Schiene umgesetzt werden kann.
- Prifung, inwieweit ein gewisser Prozentsatz der Kosten des Stadtbusses als Gberregionaler Anteil bei der Finanzierung
durch den Landkreis berticksichtigt werden kann (z.B. als Zuschuss).

Markt Marktschellenberg 08.04.2022 | - Einverstandnis mit den Inhalten des Endberichts. -

Stadt Laufen 18.05.2022 | - Einverstdndnis mit den Inhalten des Endberichts. -

Stadt Bad Reichenhall 27.04.2022 | - Einverstandnis mit den Inhalten des Endberichts -

Gemeinde Ramsau 09.04.2022 | - Einverstdndnis mit den Inhalten des Endberichts. - Angebotsverdichtung auf der Linie 846, die Uber einen
- Die Gemeinde bittet um Prifung folgender Vorschlage: Stundentakt hinausgehen sind im Kap. 9.1.1.5 als mégliche
1.Umwandlung der Hauptverkehrslinie 846 in eine Premiumlinie (Verldngerung der Linie Salzburg — Berchtesgaden — MaRBnahme mit Finanzierung durch die Gemeinde
Hintersee) mit einer Taktverdichtung vom Stundentakt auf Halbstundentakt, dies auch an Wochenenden enthalten.
2.Bedarfslinie 845 Panoramawanderbus Taktverdichtung wie bereits angesprochen in den Sommermonaten bzw. - Prifung der beiden Vorschlage im weiteren Verlauf bei
Winterfahrplan sowie an Wochenenden. der Umsetzung, jedoch keine Einarbeitung in Endbericht
3.Priifung einer Wiederaufnahme der Ergénzungsbuslinie Bad Reichenhall — Wachterl — Berchtesgaden im Stundentakt vorgesehen.
und Einrichtung einer direkten Verbindung Ramsau - Konigssee - erganzende Leistungen, die Uiber die Standards des NVP

hinausgehen, sind von den Kommunen zu finanzieren

VU Brodschelm 11.04.2022 | Umfangreiche Anmerkungen zu allen Kapiteln ab Kap. 5 - Anmerkungen wurden gesichtet und zur Kenntnis

genommen. Zum Teil finden sich entsprechende
Anpassungen im Text. Vielen Dank fur die ausfihrliche
Stellungnahme, diese wird im restlichen Projektverlauf
sowie in der Folge bei der Umsetzung der MalRnahmen
berticksichtigt.

gevas humberg & partner Landkreis Berchtesgadener Land Endbericht 280



RVO

11.04.2022

Nahverkehrsplan Landkreis Berchtesgadener Land

- S.195: im gesamten NVP werden KM-Preise zwischen 3 und 5 € aufgefiihrt — dies muss auch fir die Premiumlinien 840
gelten

- S. 219: Kostenschatzung On-Demand-Verkehr (ODV) fiir den Landkreis BGL pro Jahr zu gering angesetzt — p.a. mind. 700
T€ bis 1,2 Mio. € als realistischen Wert aufnehmen.

- Zusatzlich sollte hier beriicksichtigt werden, dass moderne Anfrage-, Buchungs- und Bezahlsysteme in digitaler Form (via
App-Lésung) vorrangig anzustreben sind.

- S. 223 ff.: Linienbilindelung verfolgt aus meiner Sicht lediglich ein Ziel, durch zeitgleiche Genehmigungslaufzeiten, den
Wettbewerb zu forcieren und Verkehrsleistungen ausnahmslos in den Bruttomarkt zu tGberfiihren —um enorme
Belastungen fiir die ,,6ffentliche Hand“ zu minimieren, sollte hiervon deutlich Abstand genommen werden.

- S. 246: jahrliche Preissteigerungen von 2% sind zu gering definiert

- Hinweis auf die Umsetzung der Clean Vehicle Directive fehlt aus meiner Sicht zur Ganze

- Die angegebenen Werte der Kostenschatzung fur
Bedarfsverkehre und sonstige MaRnahmen dienen nur als
Orientierungsgrofen und kdnnen erst im Rahmen des
Umsetzungsprozesses konkretisiert werden.

- Anfrage-, Buchungs- und Bezahlsystem via App in Kap.
9.3.3 aufgenommen

- Die jahrliche Kostensteigerung von 2% ist vor Ausbruch
des Ukraine-Krieges angesetzt worden, insoweit sind
negative Auswirkungen aufsteigende Kosten zu erwarten,
jedoch serids zum jetztigen Zeitpunkt nicht abzusehen. Dies
konnte bei der Berichtserstellung so nicht erwartet werden.
- Linienbiindelung sinnvoll aufgrund verkehrlicher
Wechselwirkungen, ermoglicht MaBnahmen zeitlich
gemeinsam auf den Weg zu bringen

- Hinweis auf Clean Vehicle Directive in Kap. 10.2.3
aufgenommen

- Detailabstimmung zwischen Landkreis und betroffenen Gemeinden stets erforderlich bei Umsetzung von Manahmen

EuRegio Salzburg - 14.04.2022 | - Grenzraumstrategie 2021-2027 als Planungsgrundlage im NVP nennen Zahlreiche Hinweise und Anmerkungen wurden in den Text
Berechtesgadener Land - - S.17 Zielvorgabe OV Wegeanteil aufnehmen aufgenommen.
Traunstein - Kartendarstellungen: wesentliche Orte/Bezugspunkte Lkr Traunstein und Land Salzburg einzeichnen
- S.68 Zielsetzung SPNV: Verlangerung S-Bahn in Ri. Laufen und Teisendorf
- S. 167/168 Ergdnzungen Inhalte/Festlegungen im Regionalplan zum SPNV
- mehrere Stellen: Hinweis auf EuRegio erganzen
IHK Minchen und 19.04.2022 | - Einverstdndnis mit den Inhalten des Endberichts. -
Oberbayern - Bedeutung der landkreistbergreifenden Abstimmung und eines grenziiberschreitenden Tarifverbundes wird betont
- MaBnahmen sollen konsequent umgesetzt werden
Gemeinde Anger 26.04.2022 | - keine Anmerkungen -
Gemeinde Ainring 26.04.2022 | - Einverstandnis mit den Inhalten des Endberichts -
Markt Teisendorf 27.04.2022 | - Einverstandnis mit den Inhalten des Endberichts. -
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