Gemeinde

Ainring

Nummerierung

A1

A2

A3

A4

A5

A6

A7

A8

Defizitanalyse

Hohe Verkehrsbelastung B 20 im Ortsteil Hammerau

Steigende Verkehrsbelastung der
B 304 als West-Ost-Achse von Traunstein nach
Salzburg

Wirkung Westtangente Freilassing auf Ainring unklar

Die Ansiedelung von Logistik Zentren (Dachser, Heinze)

an der B 304 auch auf Ainringer Flur wirkt
verkehrserzeugend.

Die Ansiedelung von verkehrsintensiven Outlet Zentren
stidlich Hammerau tragt zur hohen Verkehrsbelastung
bei.

Unfallhdufungen am Knotenpunkt Hausmoning /
B 20

BGL 18 stark belastet

Hohe Verkehrsbelastung der B 20; auch bedingt durch
Mautausweichverkehr; hoher Schwerverkehrsanteil

Hohe Geschwindigkeiten auf der B 20 sudlich
Hammerau

Gutachterliche Bewertung der Defizite Erwartungen / Losungsvorschlage der Gemeinde

wird bestatigt

Die Auswirkungen Lkw-Maut auf Bundesstrafien sind zu

prufen (Verkehrserhebungen). Im BVWP ist die OU

Hammerau beschlossen. Ein Tunnel ist wahrscheinlich

unwirtschaftlich. Aus Gutachtersicht schafft eine Prifung Tunnelmdglichkeiten der OD Hammerau und
Fihrung westlich der Bahn neue Betroffene. OU als Stral

langfristige Losung, vorher hat der Anwohnerschutz

vorrang. Larmschutz und Querbarkeit missen héchste

Prioritat bei der Neuplanung besitzen. Alternativen fur

NMIV weiter entwickeln und umsetzen.

wird bestatigt > 14.000 Kfz/24h

Defizit wird auch bedingt durch Ausweichverkehr der
BAB 8. Ansiedelung von Gewerbe fiihrt zu mehr Verkehr
auf der B 304 (vor allem SV). Wirkungen der Lkw-Maut
auf BundesstraRen abwarten. Ausbau der A 8 gemafRy
BVWP.

Wurde im Modell zum ISEK Freilassing untersucht. LVM-
By kann allenfalls grobe Abschatzung liefern. Siehe
Planfall Verkehrsmodell: Westtangente Freilassing.
Weitere Zunahme der Verkehrsmenge auf BGL 18 als
Folge.

Folgewirkung einer Westtangente Freilassings fir das
Gemeindegebiet

Alle MaRnahmen zu Angebot und Nachfrage von
Verkehr sind mit der Nachbargemeinde abzustimmen.
Das gilt:

-fur die Westtangente von Freilassing

-deren Verlangerung nach Nordosten

-grof¥flache Verkehrserzeuger (bspw. Einzelhandel,
Logistikbetriebe)

UH 14: Kreuzung Hausmoning bis Einmindung Geplante LSA (StBA TS) wird von Anwohnern kritisch
Feldkirchen Nord. gesehen, da dadurch eine Verkehrszunahme in
Vorschlag UKO: Knotenpunkt unter Beibehaltung des Hausmoning erwartet wird. Die Gemeinde schlagt
Typs umbauen, bzw. Sichthindernisse entfernen. Seitens Troglésung der B 20 in diesem Bereich vor. Auch ein
StBA TS ist LSA in Planung. Kreisverkehr wird diskutiert.

Ca. 6.000 bis 8.000 Kfz/24h;

BGL 18 wichtige Tangente fir Mitterfelden und
Freilassing. Bedeutung wird durch weitere Aufsiedelung
zunehmen.

Vorrangig: Querungsmoglichkeiten schaffen, Schutz der
Anwohner. Knotenpunkte HallerstraRe und BGL 18 / B
304 wurden 2017 mit LSA ausgestattet, dies wird mehr
Verkehr auf der BGL 18 anziehen.

UH 23: B 304 Ainring, Einmindung BGL 18 /
HallerstraRRe. Vorschlag UKO: Lichtsignalanlagen
aufstellen (bereits realisiert).

Schmidinger Weiher und Globus)

wird bestatigt > 16.000 Kfz/24h

Grenzkontrollen und Pkw-Maut auf BAB (in A und

potentielle zukinftig in D) kontraproduktiv.

Grenzkontrollen gleichzeitig an allen Grenziibergdngen  Vermeidung zusatzlicher Verkehrsbelastungen durch
durchfiihren. neue Stralentrassen sowie Verbesserung des
Planfall Verkehrsmodell: Salzachquerung auf Hohe Anwohnerschutzes an Bundesfernstralen
Gitzentunnel aus Gutachtersicht kritisch. Konzentration

auf leistungsfahige Stralen sinnvoll, das bedingt u.U.

einen Ausbau auch der B 20. Schutz der Anwohner

vorrangig.

Keine Bestatigung ohne Durchfiihrung mit

anschlieRender Auswertung von

Geschwindigkeitsmessung moglich. Kreisverkehr an B 20 (Hammerau Sid) zur Beruhigung
Verkehrsiiberwachung durchfiihren. und Regulierung des Verkehrs wird von der Gemeinde
StBA TS spricht sich gegen KVP aus, da gewdinscht

Reisezeitverlangerungen auf der B 20 zu erwarten sind.

Knoten Sagewerkstralle als LSA prifen.

Entlastung BGL 18 (Auswirkung Stralenverbindung zw.

Abgeleitete Malinahme(n)

MaRnahmenbiindel:

Prifung Tunnelvariante OU Hammerau im Zuge
Planungverfahren;

Aufwertung OD (Querbarkeit, Temporeduktion)

Umsetzen des BVWP: Erhéhung der Kapazitat BAB 8
(sechsstreifiger Ausbau)

Vertiefte gemeindelibergreifende VU zur Wirkung der
Westtangente Freilassing

Verkehrliche Wirkungsanalysen stadtebaulicher
Planungen

Kurzfristig MaRnahmen der UKO umsetzen
(Sichthindernisse entfernen)
Mittelfristig LSA gesteuerten Knotenpunkt prifen.

MaRnahmenbiindel:

Bauliche MalRnahmen (Querbarkeit);

Verkehrliche Anordnungen (Temporeduktion);
Stadtebauliche Reaktion (angepasste Bauleitplanung)

MaRnahmenbiindel:

VU Engpassbeseitigung B 20;

Verzicht auf Salzachquerung Héhe Gitzentunnel
(Planfall);

Harmonisierung / Verzicht auf Grenzkontrollen;

Bau von Larmschutzanlagen, bei Siedlungsentwicklung
vorrangig

VU Knoten Sagewerkstrale als LSA / KVP

Bewertungsschritt 1

Bewertungsschritt 2

1,1

3,5

1,4

1,3

1,2

0,0

0,0

0,0




Gemeinde Nummerierung

Anger A9

A10

A1

A12

Al13

Al4

Defizitanalyse

St 2103 im Ortsteil Aufham: beengte Verhaltnisse,
unibersichtlich und gefahrlich

Hohes Geschwindigkeitsniveau auf St 2103 im Ortsteil
Hadermarkt

Hohes Geschwindigkeitsniveau am nérdlichen Ortsrand
von Hadermarkt

Hohe Verkehrsbelastung und fehlender Larmschutz an
der BAB A8

Ubergang zwischen AuRerorts und Innerorts
unzureichend ausgepragt (Charakter einer Ortseinfahrt
wird nicht flachendeckend verdeutlicht)

Anschlussstelle Aufham (Anger) ist nur als
Behelfsausfahrt ausgebildet.

Gutachterliche Bewertung der Defizite

Ausbaubreite des Querschnittes an HauptstralRe /
Teisendorfer Strale ist ausreichend, nur der
Begegnungsfall Lkw / Lkw ist potentiell schwierig. Es
liegt keine Unfallhdufungsstelle vor. Siehe Planfall

Verkehrsmodell: Vollanschluss Aufham (Anger). Im  Tunnellésung fiir Durchgangsverkehr auf der St 2103 im

Zuge des Ausbaus der A 8 ist die AS Anger / Aufham Ortsteil Aufham
geplant, was zur Entlastung der Ortsdurchfahrt Aufham

fuhrt. Gleichzeitig kdnnte die Staatsstralle verlegt und in

Tieflage gefiihrt werden. Grobkonzept wurde 2016 durch

Ingenieurbiro Hoéllige — Wind erstellt.

Keine Bestatigung ohne Durchfiihrung von
Geschwindigkeitsmessung méglich. Malnahmen im
Zuge der kommunalen Verkehrsliiberwachung werden
bereits durchgefiihrt. Querungshilfe im Bereich
Scheiterstralle wurde bereits realisiert.

Keine Bestatigung ohne Durchfiihrung einer

Geschwindigkeitsmessung moglich.

UH 12: St 2103 Thannwies.

Vorschlag UKO: Beschilderung "Gefahrenstelle". Umgestaltung des Knotenpunktes St 2103 /
Knotenpunkt St 2103 / Pfaffendorfstrale: Realisierung  PfaffendorfstralRe in KVP zur Reduzierung der
eines KVP wird vom StBA TS positiv bewertet. Geschwindigkeit

Grobkonzept wurde ausgearbeitet. KVP ist zu prifen.

Untersuchung hinsichtlich der Leistungsfahigkeit

notwendig (ungleichmaRige Verkehrsstarkenverteilung).

Fehlender Larmschutz wird bestatigt.
Immissionsmessungen (ABDSB) an der A 8 wurden
durchgefiihrt - Uberschreitung des Grenzwertes wurde
nicht festgestellt. Larmaktionsplanung (Regierung von
Oberbayern). Inwieweit geltende (Sanierungs-)
Grenzwerte Uberschritten werden, muss durch
Schallgutachter berechnet werden.
SchallschutzmaRnahmen werden nur bei Ausbau BAB A
8 moglich.

LarmschutzmalRnahmen

Gestaltung von Ortseinfahrsituationen sollte durch
Inseln, Fahrbahnversatze oder bspw. Kreisverkehre
verdeutlicht werden.

Kurze Ausfahr- und Auffahrrampen bergen generelles
Verkehrssicherheitsrisiko. Die Realisierung eines
Vollanschlusses konnte dies beheben. Siehe Planfall
Verkehrsmodell: Vollanschluss Aufham (Gemeinde
Anger). Anschluss firht zu einer Abnahme des
Verkehres auf der Ortsdurchfahrt.

Realisierung des Vollanschlusses im Zuge des

Autobahnausbaus wird in der Gemeinde diskutiert.
Kritisch wird der grof3e Flachenverbrauch gesehen.

Erwartungen / Losungsvorschlage der Gemeinde

Abgeleitete Malinahme(n)

Umsetzung der AS Anger / Aufham;
in der Zwischenzeit verkehrsberuhigende MalRnahmen
(bspw. an den Ortseinfahrten)

MaRnahmenbiindel:
Verkehrsiiberwachung
(Geschwindigkeitstiberwachtung);
Bauliche MaRnahmen Ortsdurchfahrt
(Fahrbahnverschwenkungen, Inseln, etc.)

VU Knoten St 2103 / Pfaffendorfstralie als KVP

Aktualisierung Schallgutachten

Bauliche MaRnahmen Ortseinfahrt (bspw. Inseln,
Fahrbahnversatze, Kreisverkehre)

Umsetzung der AS Anger / Aufham;
(in der Zwischenzeit verkehrsberuhigende Ma3nahmen
(bspw. an den Ortseinfahrten) )

Bewertungsschritt 1

Bewertungsschritt 2

2,5

0,0

0,9

1,4

0,0

2,5




Gemeinde

Nummerierung

Bad Reichenhall A15

A16

A17

A18

A19

A20

A21

Defizitanalyse

Grenzkontrollen bewirken erhohtes Staurisiko auf B 20
und B 21 durch das Stadtgebiet (vor allem Knoten Nord
B 20/B 21)

Belastungen durch Ausweichverkehre durch die
Innenstadt und die Ortsteile Marzoll (B 21 und BGL 4)
und Karlstein (St 2101)

Belastung der Innenstadt durch Ziel- und Quellverkehr
des sudlichen Landkreises (Raum Berchtesgaden)

Zunahme des Schwerverkehrs (B 21) durch etwaigen
Autobahnvollanschluss Schwarzbach

Zunahme des Schwerverkehrs (B 21) durch Aufhebung
des Lkw-Fahrverbots am Grenziibergang Walserberg

Hoher Durchgangsverkehr (insbesondere LKW) hat
negativen Einfluss auf Luftqualitat und Larmbelastung in
der Kurstadt

Engstellen im Bereich BGL 4 (Obermiihle,
Grenziibergang)

Gutachterliche Bewertung der Defizite

wird bestatigt

Einseitige Kontrollen auf der BAB 8 fiihren zu Aus-
weichverkehr auf B 1 (Osterreich), B 21 - Knoten Nord —
B 20 - AS Bad Reichenhall. Grenzkontrollen dirfen nicht
dazu fihren, dass man auf BundesstraBen, resp. dem
nachgeordneten Netz, schneller von Osterreich nach
Deutschland gelangt. Demnach missten Kon-trollen
entweder gleichzeitig an allen Ubergéngen stattfinden
oder vermieden werden.

Gutachterliche Bewertung ohne Erhebungen /
Messungen nicht méglich. Steigende Verkehrsbelastung
fuhrt zu Storanfalligkeit und Staus (Entwicklungstendenz
SVZ als Megatrend).

wird bestatigt

Bad Reichenhall als attrakives Zentrum der Region.
Alternative Route nicht gegeben (Entlastung fir
Innenstadt durch Tunnelvariante). Ausbau der
alternativen Verkehrsmittel. Bewirtschaftung ruhender
Verkehr.

wird bestatigt.

Gleichzeitig tritt Entlastung der Gemeinde Piding ein.
Siehe Planfall Verkehrsmodell: Vollanschluss B 21 .
Autobahnvollanschluss Schwarzbach ist im BVWP im
weiteren Bedarf festgelegt. Damit entstiinde eine kuirzere
und schnellere Route auch fir den Schwer-verkehr auf
dem kleinen deutschen Eck Uber die B 21 durch Marzoll.
Die vorgezogene Realisierung der AS Schwarzbach
wurde als Initialprojekt des Gutachtens definiert, da die
B 21 im Bereich Marzoll teilweise bereits Giber
Larmschutzanlagen verflgt.

Tonnagebeschrankung auf 6sterreichischer Seite

B 1 angekiindigt. Tonnagebeschrankung auf deutscher
Seite, um Lkw aus/nach Osterreich tiber die BAB zu
zwingen. Tonnagebeschrankung wird als
gesamtraumlich positiv eingeschatzt. Verlangert Route
Uiber kleines deutsches Eck. Begleitend ist ein Verzicht
auf weitere GE in Marzoll sinnvoll. Bei Realisierung der
AS Schwarzbach ist der Fortbestand der
Tonnagebeschrankung nicht méglich.

Siehe Planfall Verkehsmodell: Kirchholztunnel.
MaRnahme bringt Entlastung fir die Innenstadt. Bis
dahin hat Schutz der Einwohner vorrang.

Bestehende Tonnagebeschrankung (6,0 t). Ausbau
erhoht Attraktivitat der Route und fiihrt zu mehr Verkehr
(u.a. in Bayrisch Gmain). Verbreiterung des
StralRenquerschnitts ist seitens StBA TS geplant.

Erwartungen / Losungsvorschlage der Gemeinde

Aufhebung der Grenzkontrollen; Keine Ausweitung der
Kontrollen

Entlastung der Innenstadtbereiche und Ortsteile

Autobahnvollanschluss Schwarzbach wird von der Stadt

nicht gewlinscht

Aufhebung der Tonnagebeschrankung wird von der
Stadt nicht gewiinscht. Moderate Weiterentwicklung der
Gewerbegebiete in Marzoll geplant

Anmerkung Stadt: Priifung des Auentunnels als
Alternative zum Kirchholztunnel durch SR beschlossen
(da Kirchholztunnel auf Widerstand bei Bevolkerung
stoRt)

Abgeleitete Malinahme(n)

Harmonisierung / Verzicht auf Grenzkontrollen

Kurzfristig: Verkehrsplanerische Mafinahmen zur
Minderung von Durchgangsverkehr durch die Stadtmitte
(Minchner / Wittelsbacherstralle);

Langfristig: Ausbau von Engpassen durch Realisierung
einer Ortsumfahrung Bad Reichenhall (Kirchholztunnel)
gemal BVWP

MaRnahmenbiindel:

Ausbau des leistungsfahigen StralRennetzes
(Kirchholztunnel);

Verkehrsberuhigung (schon weitestgehend erfolgt);
Parkraumbewirtschaftung;

Starkung der Alternativen zum MIV

MaRnahmenbiindel:

Abstimmung mit dem Bund zur gegeniber dem BVWP
vorgezogenen Planung/ Realisierung der AS
Schwarzbach.

Detaillierte verkehrliche Wirkungsanalyse mit genauer
Berechnung der Larmemissionen im Bereich Marzoll und
Piding sowie der notwendigen Schutzanlagen.

MaRnahmenbiindel:

Abstimmung mit dem Bund zur gegeniiber dem BVWP
vorgezogenen Planung/ Realisierung der AS
Schwarzbach. Bis dahin Verzicht auf weitere
Gewerbegebiete in Marzoll

Kurzfristig: Verkehrsplanerische Mafinahmen zur
Minderung von Durchgangsverkehr durch die Stadtmitte
(Munchner / Wittelsbacherstralle);

Langfristig: Ausbau von Engpassen durch Realisierung
einer Ortsumfahrung Bad Reichenhall (Kirchholztunnel)
gemal BVWP

Verzicht auf kapazitatserweiternde Malnahmen

Bewertungsschritt 1

Bewertungsschritt 2

0,0

21

1,0

1,4

1,2

21

0,0




Gemeinde

Bayerisch Gmain

Nummerierung

A22

A23

A24

A25

A26

A27

A28

A29

A30

Defizitanalyse

Hoher Durchgangsverkehr und steigender DTV an B 20
(Zielverkehr Berchtesgaden)

Hoher Durchgangsverkehr Leopoldstal /
Groflgmainerstrale BGL 4 (Zielverkehr Berchtesgaden,
Zell am See, Salzburg)

Stau an den Kreuzungen B 20 / BGL 4
(Berchtesgadener Strale / Gro3gmainer Stral3e)

Verkehrszunahme BGL 4 / B 20 (Berufsverkehr,
Wochenende, Ferien)

Verkehrszunahme BGL 4 / B 20 (Berufsverkehr,
Wochenende, Ferien)

Negative Auswirkungen des Kirchholztunnels auf
Verkehrsmengen in Bayerisch Gmain werden beflirchtet

BGL4: Abstufung zur Ortsstral’e mit Anliegerverkehr
resp. Verkehrsberuhigung

Erwartung Gemeinde: Grofraumige Umleitung des
Verkehrs nach Berchtesgaden bspw. tiber A8/ A 1
(Osterreich) priifen

Defizit im Bereich des nicht technisch gesicherten
Bahniibergangs Wappachweg: Langsamfahrstelle auf
der Bahnstrecke 5741

Gutachterliche Bewertung der Defizite

wird bestatigt (beide Richtungen): DTV B 20 zwischen
ca. 8.000 und 13.000 Kfz/24h. Beriicksichtigung von
Larmemissionen bei der Ortsentwicklung (Ausrichtung,
Gebaudestruktur, Nutzungen). Maxime: keine neuen
Betroffenen durch Larm.

wird bestatigt (beide Richtungen): DTV BGL 4 zwi-schen

6.000 und 10.000 Kfz/24h.

Ausweichroute zur Reichenhaller Umgehung auf der B
20. Bestehende Tonnagebeschrankung 6,0 t auf BGL 4
ab Obermihle. Lkw Durchgangsverkehr wére
widerrechtlich. Siehe Planfall Verkehrsmodell:
Kirchholztunnel. Bau Ortsumfahrung Bad Reichenhall
(Kirchholztunnel/Stadtbergtunnel) als potentielle
Entlastung. Bis dahin Verkehrsiiberwa-chung und keine
leistungsfahigkeitsfordernden MalRnahmen.

Keine Bestatigung ohne Durchfiihrung von Verkehrs-
erhebungen mdglich. Wirkung eines moglichen
Kreisverkehres an der Kreuzung B 20 / BGL 4 ist zu
prifen. Gutachtersicht: Im Moment wird kein Bedarf fiir
den Ausbau zum KVP gesehen. Bei Ausbau BGL 4 und
Aufhebung Tonnagebeschrankung sowie bei
Installierung Bustra Zufahrt Schmélzl werden ggf.
MafRnahmen am Knotenpunkt erforderlich.

Keine Bestatigung ohne Durchfiihrung von
Verkehrserhebungen mdglich. Beriicksichtigung von
Larmemissionen bei der Ortsentwicklung (Ausrichtung,
Gebaudestruktur, Nutzungen). Maxime: keine neuen
Betroffenen durch Larm.

Verkehrsbelastung Uberwiegend durch
Siedlungsentwicklung in der Gemeinde / in umliegenden
Gemeinden induziert. Gemeindelbergreifende
Abschatzung und Abwagung der verkehrlichen
Wirkungen groRerer Siedlungsentwicklungen wird
empfohlen.

Siehe Planfall Verkehsmodell: Kirchholztunnel Bad
Reichenhall. Verkehrsmengenmehrung auf B 20 und -
minderung auf BGL 4 wahrscheinlich.

Entscheidung liber Abstufung liegt beim jeweiligen
Baulasttrager. Abstufung im Zusammenhang mit
Ortsumfahrung Bad Reichenhall ist zu prifen.
Vorteil: Entscheidungsgewalt liegt bei der Gemeinde;
Nachteil: Unterhaltungskosten miissen von der
Gemeinde getragen werden.

Schwierig, wg. Pkw Mautpflicht in Osterreich.
Einflussmdglichkeit eingeschrankt, da Gberwiegend
Bundesstraen mit Verbindungsfunktion fiir weirdumige
Verkehre

Negative verkehrliche Auswirkungen einer techni-schen
Signalisierung (BUSTRA) auf die B 20.

OPNV: Erhéhung der Sicherheit und Verkiirzung der
Fahrzeug durch die Beseitigung der Langsamfahrstel-le.
MIV: Ohne BUSTRA besteht erhéhte Gefahr von Un-
fallen. BUSTRA hat negative Auswirkungen auf den
Verkehrsfluss auf der B 20 (siehe Protokoll
Ortsbegehung Wappachweg).

Erwartungen / Losungsvorschlage der Gemeinde

Beruhigung / Entschleunigung;

Verbesserung des Verkehrsflusses;

Verminderung des Durchgangsverkehrs (insbesondere
Schwerverkehr);

Schallschutzmaflinahmen an der B 20;

Reduzierung der Geschwindigkeit: Uberlegungen der
Gemeinde zur Versetzung des Ortsschildes

Verminderung des Durchgangsverkehrs durch das
Leopoldstal BGL 4 (insbesondere Schwerverkehr)

Evtl. Kreisverkehr Kreuzung B 20 / BGL 4
(Berchtesgadener / GroRgmainerstrafe)

Verkehrsberuhigung BGL 4 und B 20

Einwirkung auf standig steigende Verkehrsbelastung im
Ortsgebiet, auch Richtung Grenze Gro3gmain

Kirchholztunnel (GR-Beschluss: Aufgrund mangelnder
Information abgelehnt)

BGL4: Abstufung zur Ortsstral’e mit Anliegerverkehr
bzw. Verkehrsberuhigung

Grof3raumige Umleitung des Verkehrs nach
Berchtesgaden bspw. (iber A 8 / A 1 (Osterreich) priifen

Verhinderung BUSTRA durch andere Lésungen ohne
Anhalten des Verkehrs (GR-Beschluss: keine Alternative
zu BUSTRA)

Abgeleitete Malinahme(n)

MaRnahmenbiindel:

Bau von Larmschutzanlagen (freiwillige Malnahme der
Gemeinde);

Bauliche MalRnahmen (bspw. Querungshilfen);
Stadtebauliche Reaktion (angepasste Bauleitplanung);
Geschwindigkeitsreduzierungen; Verkehrsiiberwachung

MaRnahmenbiindel:

Verkehrsiiberwachung (Schwerverkehr);

Sorgfaltige Prifung der weitraumigen Wirkungen von
MaRnahmen auf die Kapazitat (Baulasttrager);
Realisierung einer Ortsumfahrung Bad Reichenhall
(Kirchholztunnel) gemalk BVWP

VU Knoten B 20 / BGL 4 als KVP

MaRnahmenbiindel:

Bau von Larmschutzanlagen (freiwillige Malnahme der
Gemeinde);

Bauliche MalRnahmen (bspw. Querungshilfen);
Stadtebauliche Reaktion (angepasste Bauleitplanung);
Geschwindigkeitsreduzierungen; Verkehrsiiberwachung

Verkehrliche Wirkungsanalysen stadtebaulicher
Planungen

Vertiefte gemeindelibergreifende VU zur Wirkung einer
Ortsumfahrung Bad Reichenhall

Priifung der Mdglichkeiten fir eine Abstufung;
Abwagung der zu erwartenden Vor- und Nachteile

Priifung einer weitraumigen Wegweisung

Verkehrstechnische Bewertung der
LeistungsfahigkeitseinbufRen auf der B 20

Bewertungsschritt 1

Bewertungsschritt 2

0,0

1,6

0,0

0,0

1.3

0,0

0,0

0,0

0,0




Gemeinde Nummerierung Defizitanalyse Gutachterliche Bewertung der Defizite Erwartungen / Losungsvorschlage der Gemeinde Abgeleitete Malinahme(n) Bewertungsschritt 1 Bewertungsschritt 2

Keine Bestatigung moglich
GroRe Tiefgarage mit Anzeige zu Stellplatzkapazitaten
ist vorhanden und wird von Gasten genutzt.
Berchtesgaden A31 Konzepte fiir ruhenden Verkehr fehlen Einheimische nutzen gewohnheitsméRig oberirdische Konzepte fiir den ruhenden Verkehr VU des ruhenden Verkehrs durchfiihren 3 0,0
Stellplatze. Nach Analyse der Ist-Situation kénnen
MaRnahmen in den Bereichen Parkraummanagement
und Parkraumbewirtschaftung erarbeitet werden.

UH 30: Knotenpunkt B 305 / St 2097 Richtung Bahnhof
BerchtesgadenUnfallschwerpunkt.
Vorschlag UKO: Geschwindikeitsbegrenzungen, -

Uberwachungen, Knotenpunkt unter Beibehaltung des MafRnahmenbiindel:
A32 B 20/ B 305 Gmundberg Richtung Berchtesgaden KVP  Typs umbauen, Bestandorientierter Ausbau des Begrenzung und Uberwachung der Geschwindigkeiten; 1 192
Bahnhof Abschnitts (Verbesserung der Sichtverhaltnisse), Bauliche MafRnahmen (Umgestaltung Knotenpunkt, !
Querungshilfen. Querungshilfen)
Eigener Streifen fiir den OPNV (Beschleunigung) wird
untersucht. Planungen zum Umbau des Knotenpunktes
durch das StBA TS.
A33 B 20/8B 305: Unbeschrankter Bahniibergang Hohe Uberpriifung von BUSTRA / Alternativen. Abstimmungen mit Bahn und StBA TS laufen VU durchfiihren 2 0,0
Gastehauser birgt Unfallrisiko
Einflihrung einer alternativen Mdglichkeit zur
A34 B 999 Mautsystem umsténdlich (verbesserungswiirdig) Gebihrenzahlung (bspw. RFID Kreditkarte direkt an der Modernisierung / Ergéanzung der Abfertigungsanlage der 3 0.0
Beschrankungsanlage oder Bezahlautomat an MautstraRRe

Aussichtsplattformen).




Gemeinde

Nummerierung

Defizitanalyse

Gutachterliche Bewertung der Defizite Erwartungen / Losungsvorschlage der Gemeinde

Abgeleitete Malinahme(n)

Bewertungsschritt 1

Bewertungsschritt 2

Bischofswiesen

A35

A36

Einzelhandelsstandort (Panoramapark):
Verkehrserzeuger MIV

St 2100 Aschauerweiher Stralte

Verkehrsgutachten bei stadtebaulichen Entwicklungen
mit dem Ziel einer optimierten Erreichbarkeit auch fir
den NMIV.

UH 10: St 2100 Aschauerweiher - Im Rostwald.
Vorschlag UKO: Bestandsorientierter Ausbau des
Abschnitts und Haltesicht herstellen. StBA TS plant
Umgestaltung zum KVP unter Beriicksichtigung der
Leistungsfahigkeit.

Verkehrliche Wirkungsanalyse stadtebaulicher
Planungen

Verkehrstechnische Untersuchung u.a. von baulichen
MaRnahmen, welche vom StBA TS geplant sind

1,3

0,0




Gemeinde

Freilassing

Nummerierung

A37

A38

A39

A40

Ad1

A42

A43

Ad4

Defizitanalyse

Uberregionaler Verkehr (insbesondere LKW) durch
Freilassinger Innenstadt (Minchner Stralle, Salzburger
Platz)

Erhohtes Verkehrsaufkommen durch Ausweisung neuer
Baugebiete

Stickoxid- und Feinstaubbelastung Salzburger Becken

Defizite bei Stellplatzmdglichkeiten fir LKW

Hohe Verkehrsbelastung am Salzburger Platz (ISEK
Fachbeitrag Verkehr)

Hoher LKW-Durchgangsverkehr entlang Munchener
Strale (Ost-West-Verbindung) (ISEK Fachbeitrag
Verkehr)

Hoher DTV auf Wasserburger StralRe / SalzstralRe /
Hallerstralle

Im Siidwesten sind die Siedlungsgebiete von Freilassing
und Ainring eng verflochten. Alle MaRnahmen zu
Angebot und Nachfrage von Verkehr sind mit der
Nachbargemeinde Ainring (OT Perach) abzustimmen;
Das gilt:

-fir die Westtangente von Freilassing

-deren Verlangerung nach Nordosten

-grol¥flache Verkehrserzeuger (bspw. Einzelhandel,
Logistikbetriebe)

Gutachterliche Bewertung der Defizite

Mautausweichverkehr der BAB A 8 und
Ausweichverkehr der Grenzkontrollen Walserberg (Ost-
Westrichtung) kombiniert mit bedeutender Nord-Siid-
Verbindungsfunktion der B 20 (Chemiedreieck
Siidostbayern) und Uberlastung im Raum rund um
Salzburg. Zweite, siidliche Saalachbricke als Erganzung
der Westtangente im ISEK untersucht. Anbindung in
Osterreich an die Mielestrale / Szb Siezenheim. Siehe
Planfall Verkehrsmodell: Salzachquerung auf Hohe
Gitzentunnel fihrt u.a. zu Verkehrsmengenzunahme
auf B 20 im Stadtgebiet Freilassing. Aufgrunddessen soll
aus Gutachtersicht auf eine Salzachbriicke in
Verlangerung des Gitzentunnels verzichtet werden.
Auswirkungen der Lkw-Maut auf Bundesstralen ab
01.07.2018 auf die St 2104 sind abzuwarten.
Durchfahrverbote durch das Stadtgebiet. Route muss
unattraktiver gestaltet werden.

Ziel- und Quellverkehr des Mittelzentrums Freilassing
und des Verdichtungsraumes von Bad Reichenhall bis
Freilassing kombiniert mit dem des Oberzentrums
Salzburg.

Keine Bestatigung ohne Durchfiihrung von
Untersuchungen der Luftqualitdt moglich. Defizit entsteht
durch den Uberregionaler Verkehr (insbesondere LKW)
durch Freilassinger Innenstadt (Minchner Strale,
Salzburger Platz). MaRnahmenansatze siehe oben.

Zur Bestimmung des Stellplatzbedarfs (Lkw und Pkw)
sind Verkehrserhebungen notwendig. ISEK Freilassing
nennt bereits Malnahmen zur Verbesserung der
Parkplatzsituation fir Lkw. Als geeigneter Standort flr
eine groB¥flachige Abstell- bzw. Parkanlage fiir Lkw wird
die Flache unmittelbar stdlich des Kreisels westlich der
HeubergstralRe angesehen. Durch die unmittelbare Nahe
zur B 20 ist mit einer geringen Beeintrachtigung fiir die
Freilassinger Bevolkerung zu rechen.

Wourde im ISEK untersucht. Weiterer Anschluss
Freilassing an die B 20: Wunsch ist aus Freilassinger
Sicht nachvollziehbar (verkehrlich sinnvoll).
Hochwasserplanungen (Wasserwirtschaftsamt) stehen
Uiber verkehrlichen Planungen. Die geringe
Platzverfligbarkeit macht leistungsfahigen Anschluss
vermutlich schwer realisierbar.

Wurde im ISEK untersucht. Durchfahrverbote, bzw.
Tonnagebegrenzung bis 7,5t mit dem Zusatzschild
"Anlieger frei" - "schwer umsetzbar" (ISEK Fachbeitrag
Verkehr). Westtangente Freilassing als Voraussetzung.
Siehe Planfall Verkehrsmodell: Westtangente
Freilassing.

5.000 bis 7.000 Kfz/24h gemaR ISEK VU. Siehe Planfall
Verkehrsmodell: Westtangente Freilassing.

Siehe Planfall Verkehrsmodell: Westtangente
Freilassing und Nordumfahrung Freilassing

Erwartungen / Losungsvorschlage der Gemeinde

Keine Verlagerung des Verkehrsproblems von Salzburg
nach Deutschland (Freilassing);

Abgeleitete Malinahme(n)

MaRnahmenbiindel:
VU Engpassbeseitigung B 20;

Fir die St 2104 wird durch die Einfiihrung der LKW-Maut Verzicht auf Salzachquerung Héhe Gitzentunnel;

auf BundesstralRen eine Steigerung der Attraktivitat als
Ausweichroute befiirchtet

Keine Verlagerung des Verkehrsproblems von Salzburg
nach Deutschland (Freilassing)

Bei der Schaffung von Lkw-Stellplatzen handelt es sich
um ein Uberregionales Problem. Hier Losungen zu
finden, sollte verstakt druch das StBA TS angestrebt
werden.

Entlastung des innerdrtlichen Verkehrsnetzes durch
Uberregionale Verkehrsachsen sowie Anschliisse an
Bundes- und Staatsstralen. Weiterer Anschluss an die
B 20. Stadtratsbeschluss (einstimmig) fiir den weiteren
Anschluss an die B 20. Machbarkeit wurde durch das
StBA TS geprift und bestatigt. Finanzierung liegt bei der
Stadt. Férdermdglichkeiten werden gepruft.

Westtangente (Verbindung St 2104 — B 304) mit ggf.
Nordumfahrung

Westtangente (Verbindung St2104 — B304) mit ggf.
Nordumfahrung

Harmonisierung / Verzicht auf Grenzkontrollen;

Verkehrliche Wirkungsanalyse stédtebaulicher
Planungen

Durchfiihrung von Untersuchungen Luftqualitat

MaRnahmen GV:

Priifung und Umsetzung von Planungen zur Erweiterung
der Stellplatz-Kapazitaten an BAB (im Zuge Ausbau BAB
8) fur den Uberregionalen Lkw-Verkehr;

Bezogen auf den 6rtlichen Verkehr Priifung /
Ausweisung geeigneter Stellflachen mit geringem
Konfliktpotenzial (Betroffene / Anwohner / MIV & NMIV);
Priifung / Umsetzung der im ISEK vorgeschlagen
MaRnahmen.

Vorplanungen/ Genehmigungsverfahren eines weiteren
Anschlusses an die B 20;
Abstimmung mit Fachbehérden

Vertiefte gemeindelibergreifende VU zur Wirkung einer
Westtangente Freilassing

Vertiefte gemeindelibergreifende VU zur Wirkung einer
Westtangente Freilassing

MaRnahmenbiindel:

Vertiefte gemeindelibergreifende VU zur Wirkung einer
Westtangente und einer Nordumfahrung von Freilassing;
Verkehrliche Wirkungsanalyse stadtebaulicher
Planungen

Bewertungsschritt 1

Bewertungsschritt 2

0,0

1,3

0,0

0,0

0,0

1,4

1,4

1,4




Gemeinde Nummerierung Defizitanalyse Gutachterliche Bewertung der Defizite Erwartungen / Losungsvorschlage der Gemeinde Abgeleitete Malinahme(n) Bewertungsschritt 1 Bewertungsschritt 2

wird bestatigt: Verkehrsbelastung B 20 im Ortszentrum

(Marienplatz) ca. 11.000 Kfz/24h (DTV SVZ 2015). Hoffnung auf eine schnelle Realisierung der '\U"s:i’:zhumne”dbe“r“gﬂlaufen AR BYWP:
Laufen A45 Durchgangsverkehr auf der B20 (insbesondere LKW) Realisierung einer Ortsumfahrung Laufen B 20. Nach Ortsumfahrung Laufen (B 20) und eine hohe ) 9 9 ; ! 1 2,3
- . . Weiterverfolgung der Planungen zu einer stadtnahen
Verkehrsfreigabe Riickbau Aufwertung der Entlastungswirkung Salzachquerung (BVWP WB)
Ortsdurchfahrt. q 9
wird bestatigt: PKW, LKW, FuRganger, Radfahrer auf
Stralle. Staugefahr durch beengte Verhaltnisse. Siehe Realisierbare Vorschléae Reduzieruna des
Grenziiberschreitender Verkehr auf Landerbriicke und in Planfall Verkehrsmodell: Salzachquerung bei sierbare vor 96 zur uzierung Weiterverfolgung der Planungen zu einer stadtnahen
A46 X L X grenziiberschreitenden Pendlerverkehres in und aus 1 2,4
der Altstadt Laufen. Entlastung nur durch die Realisierung einer . Salzachquerung (BVWP WB)
. . - . Lo Richtung Salzburg
weiteren Salzachbriicke méglich. Variante sudlich des
Laufener Ortszentrums (WB des BVWP) wird bevorzugt.
MaRnahmenbiindel:
Kurzfristig: Priifung eines moglichen Nachtfahrverbotes ::tgr:'jzg:\}:e?_frgﬁI::QQZLT:grﬁﬁfgzigﬁ%ﬁ;ﬁ;
A47 Hohe Verkehrsbelastung (Lkw-Verkehr) auf der B 20 fur Lkw in der Ortsdurchfahrt. Langfristig: Schnelle Lkw-Nachtfahrverbot: Antrag der Stadt Laufen beziiglich Nachtfahrverbotes fir Lkw in der Ortsdurchfahrt: 1 2.3

Realisierung der Ortsumfahrung und einer stadtnahen  eines Lkw-Nachtfahrverbotes auf der innerértlichen B 20

Umsetzung der OU Laufen gemaRk BVWP;
Salzachquerung.

Weiterverfolgung der Planungen zu einer stadtnahen
Salzachquerung (BVWP WB)




Gemeinde Nummerierung Defizitanalyse Gutachterliche Bewertung der Defizite Erwartungen / Losungsvorschlage der Gemeinde Abgeleitete Malinahme(n) Bewertungsschritt 1 Bewertungsschritt 2

Keine Bestatigung ohne Parkraumuntersuchung
mdglich. Nach Ausbau des Angebotes ist Evaluierung Stellplatzangebot wird im Bereich Ortsmitte in den

Marktschellenberg A48 Stellplatzproblematik im Ortskern erforf:Ierllch, ob Problematik gelost.wurde. Gdf. sind nachsten Jahrep erweitert: Uberlegungen zum Bau eines Konzgpt zum ruhenden Verkehr und Monitoring der P 0.0
flankierende MaRnahmen zu ergreifen Parkhauses / Tiefgarage am Marktplatz oder im Bereich Entwicklungen
(Parkraumbewirtschaftung, Begrenzung der zulassigen  des Klarwerks
Héchstparkdauer).
Hohe Geschwindigkeiten und geringes Platzangebot fiir
FuBgénger flhren zu einer Minderung der Sicherheit / . .
A = MaRnahmenbiindel:
Attraktivitat fir Einheimische und Géaste. Kommunale . . s . . . .
. . . - o - a Im Rahmen der Briickensanierung wird eine Temporeduktion 30 statt 50 in angebauten Bereichen;
Sehr breiter StraBenquerschnitt der B 305 (mit Verkehrsiberwachung: Uberschreitung der zulassigen . . ; ] :
A49 . . - A o Umgestaltung des Straenquerschnittes im Ortszentrum Querungshilfen an Querungsintensiven Stellen 1 1,9
Seitenstreifen) Hoéchstgeschwindigkeit bei 10-25% der Fahrzeuge. gewtinscht (Mitelinseln):

Verfugbarere Breite konnte effektiver zu Gunsten
anderer Verkehrsmittel (Rad) genutzt werden.
Seitenstreifen wird als Parkstreifen benutzt.

Gestaltung Ortseinfahrt (Torwirkung)




Gemeinde

Nummerierung

Defizitanalyse

Gutachterliche Bewertung der Defizite

Erwartungen / Losungsvorschlage der Gemeinde

Abgeleitete Malinahme(n) Bewertungsschritt 1

Bewertungsschritt 2

Piding

AS50

A51

A52

A53

A54

A55

A56

Hohe Verkehrsbelastung B20 — Ausweichverkehr in
Gemeinde- / Wohngebiete

Kreisverkehr B 20 in Piding ist Nadelohr fir
stadtauswarts flieRenden Verkehr (Anschluss an A 8 und
Ausweichverkehr von Salzburg auf B 21 auf A 8)

Hohe Verkehrsbelastungen St 2103 (mit Staus zu
Stolzeiten)

Fehlende Larmschutzanlagen an B 20 und A 8

Engpass Saalachbriicke (= Lebensader des
Landkreises, keine Ausweichmoglichkeit)

1) Mautsystematik (fehlende Bemautung auf
Bundesfernstralen);

2) Zu hoher Anteil an Transitverkehr im
Gemeindebereich

Tonnagebeschrankung B 21

Keine Bestatigung ohne Durchfiihrung von
Verkehrszahlungen mdglich. Problematik bedingt durch
BaumaRnahmen an der B 20. Verhinderung von
Durchgangsverkehr durch verkehrsplanerische
MafRnahmen (kommunale Planungshoheit). Aufwertung
der Situation in der Ortsmitte (Untersuchungen im
Rahmen eines ISEK empfohlen).

Verringerung Ausweichverkehr durch Piding

wird bestatigt

UH 12: Autobahnanschluss Piding KV - Einmiindung
Jechling.

Vorschlag UKO: Lichtsignalanlage aufstellen.

Zum Vollanschluss B 21 (AS Schwarzbach): Siehe
Planfall Verkehrsmodell: Vollanschluss B 21.
MaRnahme wirkt entlastend auf die B 20 im Bereich
Piding.

Tonnagebeschrankung) sowie St 2103 an BAB A8

wird bestatigt

Siehe Planfall Verkehrsmodell: Vollanschluss
Aufham (Anger).

Bei Ausbau A 8 vorgesehen, Malinahme wirkt
entlastend auf die OD Urwies.

in Anger

wird bestatigt
Bei Ausbau A 8 vorgesehen. Vorher freiwillige
MaRnahme des Bundes.

wird bestatigt

Allerdings: Engpassbeseitigung fuhrt zu mehr Verkehr.
Sanierung der Saalachbriicke wurde bereits
beschlossen. Schutzmalnahmen fiir Anwohner miissen
berticksichtigt werden. Baulasttrager Bund.

Sanierung und Aufweitung Saalachbriicke

1) Mautpflicht an allen Bundesstraften ab 1.7.2018.
Wirkung der Mautpflicht fir Lkw auf BundesstraRen ist
abzuwarten. BAB Pkw-Maut auf BAB kontraproduktiv.
2) Dafiir gibt es zwei bedeutende Ursachen:

Verkehr Uber das kleine deutsche Eck und
Ausweichverkehr vor den Grenzkontrollen bei der
Einreise. Wirkung der Mautpflicht fur Lkw ist
abzuwarten. BAB Pkw Maut kontraproduktiv.

Vermeidung Transitverkehr auf BundesstralRen

Aufhebung der Tonnagebeschrankung seit langem
Streitthema zwischen Bad Reichenhall und Piding (wird
aufgehoben und durch Tonnagebeschrankung in
Osterreich ersetzt, letztere ist hinsichtlich der Wirkung
jedoch gleichwertig!). Verhindert Ausweichverkehr von
Osterreich nach D auf kurzem Weg (iber das kleine dt.  Aufhebung der Tonnagebeschrankung
Eck abseits der BAB 8. Zielfiihrend wére ebenfalls ein
Vollanschluss der AS Schwarzbach. Bis zu diesem
Zeitpunkt ware ein Verzicht auf weitere
Gewerbeentwicklung in Marzoll sinnvoll. Schutz der
Anwohner (Larm) vorrangig.

Entlastung B 20 - Vollanschluss B 21 (mit Aufhebung

Entlastung OD Urwies durch Anschluss St 2103 an A 8

Empfehlung fiir die Erstellung eines ISEK 2

MaRnahmenbiindel:

Abstimmung mit dem Bund zur gegeniber dem BVWP

vorgezogenen Planung/ Realisierung der AS

Schwarzbach. 1
Detaillierte verkehrliche Wirkungsanalyse mit genauer

Berechnung der Larmemissionen im Bereich Marzoll und

Piding sowie der notwendigen Schutzanlagen.

MaRnahmenbiindel:

Umsetzung des BVWP mit Ausbau A 8; Vollanschiull B
21;

AS Aufham

MafRnahmenbliindel:

Umsetzung des BVWP mit Ausbau A 8; Vollanschlul B
21;

AS Aufham

Sanierung Saalachbriicke der B 20 3

Harmonisierung / Verzicht auf Grenzkontrollen 1

MaRnahmenbiindel:

Abstimmung mit dem Bund zur gegeniber dem BVWP

vorgezogenen Planung/ Rea-lisierung der AS 1
Schwarzbach. Bis dahin Verzicht auf weitere

Gewerbegebiete in Marzoll

0,0

1,4

3,1

31

0,0

2,2

1,2




Gemeinde

Ramsau b. Berchtesgaden

Nummerierung

A57

A58

A59

Defizitanalyse

Viel Verkehr entlang BGL 14 Schwarzbachwacht -
Hintersee trotz (angemessen) schmaler Ausbaubreite

BGL 14: Widerrechtliches Parken am StraRenrand
(Hochsaison: wetterabhéngig an bis zu 20 Tagen im
Jahr);

Ehemaliger Parkstreifen aufgrund von
Renaturierungsmalnahmen nicht mehr vorhanden

GroRziigiger StraBenquerschnitt (St 2099) in der
Ortsdurchfahrt verleitet zu hohen Geschwindigkeiten;
Umfangreiches straRenbegleitendes Stellplatzangebot;
Geringes Platzangebot fir FuRganger (einseitiger
Gehweg) flihrt zu einer Minderung der Sicherheit/
Attraktivitat fur Einheimische und Gaste

Gutachterliche Bewertung der Defizite

vom Gutachter benannt

Keine Bestatigung moglich

vom Gutachter benannt

Erwartungen / Losungsvorschlage der Gemeinde

Shuttlebusverkehr wurde nach Testphase wieder
eingestellt, da zu wenig Nachfrage

Abgeleitete Malinahme(n)

Sanierung der BGL 14 ohne Erhéhung der Kapazitat
(Breiten, Trassierung bleibt gleich)

Kommunale Verkehrsiuberwachung

Aufwertung der OD (Querungshilfen, Stellplatzangebot in
der Ortsmitte zu Gunsten von FuRRgéngeranlagen
reduzieren)

Bewertungsschritt 1

Bewertungsschritt 2

0,0

0,0

0,0




Gemeinde Nummerierung Defizitanalyse Gutachterliche Bewertung der Defizite Erwartungen / Losungsvorschlage der Gemeinde Abgeleitete Malinahme(n) Bewertungsschritt 1 Bewertungsschritt 2

Keine Bestatigung ohne Durchfiihrung mit anschlie-
Render Auswertung von Geschwindigkeitsmessung

madglich. Reduktion der gefahrenen Geschwindigkeit und Verkehrsberuhigung an den Ortseinfahrten Saaldorf

(BGL3) und Surheim (BGL2) sowie in Surheim im

. Schwachstellen Ortsbereiche Saaldorf und Surheim: Erhéhung der Verkehrssicherheit im Bereich der ] | Umsetzung der MaRRnahmen des OEP (Schaffung von
Saaldorf-Surheim A60 . . . T . . Bereich der Apotheke; . . X 3 0,0
Erhéhte Geschwindigkeiten an den Ortseinfahrten Ortseingange (bspw. Inseln, optische Einengungen), : i . Ortseingangssituationen)
. : wp Ortseinfahrten: An den KreisstraRen BGL 2 / BGL 3
innerhalb der Ortsteile und an unfallgefahrlichen wurden Messgeréite (Feedbackanzeigen) aufgestellt
Kreuzungssituationen (vgl. OEP Saaldorf-Surheim, 9 9 9
Dragomir).
Geme!ndeverb!ndungsstra[&ez Zystand der Tonnagebeschrankung der Verbindungsstralle MaRnahmenbiindel:
Gemeindeverbindungsstrafte wird durch Schwerverkehr o . ) . .
(Kieslaster Firma Moosleitner) stark beansprucht Saaldorf / Surheim; Entwicklung einer Vorzugsroute fiir Schwerverkehr;
AB1 Schwachstelle Gemeindeverbindungsstralle . . i Reduzierung Schwerlastverkehr durch Saaldorf; Weiterverfolgung einer Tonnagebeschrankung auf der 2 0,0
Absprachen mit den Fahrern werden bereits ; . ; . -
" . N . Sperrung der Gemeindeverbindungsstrae Saaldorf- Gemeindeverbindungsstralie;
durchgefiihrt um Ausweichrouten Uber alternative B e . -
" Surheim fiir den tberdrtlichen Schwerverkehr ggf. Prifung von Alternativen
Strecken zu fiihren.
Fehlende Verkehrsverbindung tber die Salzach fir Miv  rd Pestatiat Weiterverfolgung der Pl iner stadtnah
A62 e_ ende Verkenrsverbindung uber die salzach tur Siehe Planfall Verkehrsmodell: Salzachquerung bei Realisierung einer Salzachbriicke in Laufen / Oberndorf elterveriolgung der ranungen zu einer stadtnanen 1 1,2
bei Laufen / Oberndorf Laufen Salzachquerung (BVWP WB)
Koénnte in Verlangerung der Westtangente Freilassing ) s . . )
AB3 Erwartung Gemeinde: Realisierung der Nordwesttangente realisiert werden. Siehe Planfall Verkehrsmodell: Realisierung der Nordwesttangente Vertiefte gememdeUbe.rgrel.fende VU zur Wirkung einer 1 1,4
. . Nordwesttangente Freilassing
Nordwesttangente Freilassing
Ab4 Erwartung Gemeinde: Realisierung Umgehungsstrale Pe Slehe Pl.anfall Verkehrsmodell: Westtangente Realisierung Umgehungsstrale Perach (Freilassing) Vertiefte gemelnde_zube_rgrelfende VU zur Wirkung einer 1 1,4
Freilassing Westtangente Freilassing
AB5 Erwartung Gemeinde: Ausbau des Hagenauer Aufschleife Siehe Plénfall \.Ierkehrs“modell: Hagenauer Ausbau des Hagenauer Aufschleifers Vertiefte gemelndeupergrelfende VU zur Wirkung des 3 0,0
Aufschleifer (eingeschrankte Aussage) Hagenauer Aufschleifers
Fir eine Beurteilung sind Messungen erforderlich. Maﬂqahmenbyndelz . .
. . . I Entwicklung einer Vorzugsroute fiir Schwerverkehr;
. . Firma Moosleitner an zwei Standorten (nérdlich von . ”
AG6 Zu viel Durchgangs-Schwerverkehr in Saaldorf . o L Absprachen mit lokalen Unternehmen; 2 0,0
Saaldorf: Kiesabbau und nérdlich von Surheim: . ) x
Weiterverfolgung einer Tonnagebeschrankung auf der
Betonwerk) ; .
Gemeindeverbindungsstrale
Realisierung einer Verbindungsstralte zwischen BGL 3 - . s . . .
AB7 Fehlende Verbindungsstraie BGL 3 - BGL 2 - B 20 wird bestatigt BGL 2 zur B 20 von Steinbriinning, Berchtolding tiber  * cruefte gemeindelibergreifende VU zur Wirkung einer 2 0,0

Hausen und Wimpasing (Plan OEK) Verbindungsstrafle zwischen BGL 3, BGL 2 und B 20




Gemeinde

Nummerierung

Defizitanalyse

Gutachterliche Bewertung der Defizite

Erwartungen / Losungsvorschlage der Gemeinde

Abgeleitete Malinahme(n)

Bewertungsschritt 1

Bewertungsschritt 2

Schneizlreuth

AG8

AB9

AT70

AT1

AT2

Feinstaub- und Larmbelastung der Wohngebiete durch
hohes Verkehrsaufkommen (Fehlende
Schutzmanahmen)

Uberquerungen der Bundesstraen sehr gefahrlich (OT
Schneizlreuth, Baumgarten, Jettenberg, Fronau)

Verunreinigungen der Haltemdglichkeiten entlang der B
305 und B 20 aufgrund widerrechtlicher Miillentsorgung
durch Lkw-Fahrer

Uberhdhte Geschwindigkeiten auf der B 305

Knoten B 21/ B 305 Uberlastet

Wohnstandorte und touristische Entwicklung durch hohe
Verkehrsmengen massiv beeintrachtigt.
Aufenthaltsqualitat im Umfeld der StralBen gering.
Freiwillige LarmschutzmalRnahmen der Baulasttrager.
Ansonsten Larmschutz durch die Kommune. Riickbau /
gestalterische Aufwertung der Ortsdurchfahrten mit
Querungshilfen, Markierung der Ortseinfahrten
(Torwirkung). Zukiinftig angepasste Ortsentwicklung
(entlang der StralBen wenig empfindliche Nutzungen,
geeignete Stellung der Baukoérper, Grundrisse). Maxime:
Keine neuen Betroffenen schaffen.

LarmschutzmalRnahmen

wird bestatigt

Keine Bestatigung moglich (Feststellung der Gemeinde)

Keine Bestatigung ohne Durchfiihrung mit
anschlieRender Auswertung von
Geschwindigkeitsmessungen maéglich.

Defizit im Bereich Ortseinfahrt Weibach ist bekannt.
Gemeinde fiihrt bereits haufig
Geschwindigkeitsiberwachungen durch.

Radarkontrollen an der B 305

Knotenpunkt in Schneizlreuth;
hohenfreier Anschluss vermutlich nicht wirtschaftlich; Hoéhenfreier Ausbau Anschluss B21 gewunscht
Lésung Kreisverkehr wurde im Gemeinderat abgelehnt.

MaRnahmenbiindel:

Bau von Larmschutzanlagen (freiwillige Malnahme der
Gemeinde);

Bauliche MalRnahmen (bspw. Querungshilfen);
Stadtebauliche Reaktion (angepasste Bauleitplanung);
Verkehrsrechtliche Anordnungen und
Verkehrsiiberwachung

MaRnahmenbiindel:
Verkehrsrechtliche Anordnungen und
Verkehrsiiberwachung;

Aufwertung der OD (Querungshilfen)

(Kommunale) Verkehrsiiberwachung

MaRnahmenbiindel:

Geschwindigkeitsmessungen und in der Folge ggf.
verkehrsrechtliche Anordnungen und
Verkehrsiiberwachung;

Aufwertung der OD (Querungshilfen)

GemaR bestehender Verkehrsuntersuchung ware ein
Kreisverkehrsplatz leistungsfahig. Gutachterlich wird
dessen Umsetzung empfohlen.

2,0

0,0

0,0

0,0

0,0




Gemeinde

Schonau am Konigssee

Nummerierung

AT73

AT4

AT5

Defizitanalyse

Kreisstrale BGL 1: Im Bereich zwischen Kreisverkehr
Berchtesgaden und dem Biomasse-Heizkraftwerk
besteht Ausbaubedarf (insbesondere fiir Lieferverkehr
und OPNV zu schmal)

Abschnitte auf der B 20 teilweise sehr breit ausgebaut
(5 m pro Fahrstreifen) - verleitet zur
Geschwindigkeitstibertretung

Hohe Auslastung am Parkplatz Seestralte

Gutachterliche Bewertung der Defizite

wird bestatigt
Im Ausbauprogramm des StBA TS enthalten. Begeg-
nungsfall Pkw-Lkw nur eingeschrankt moglich. Emp-

fehlung zum Ausbau mit 6,5 m bis 7,0 m StraRenbrei-te.

Problem: Grundstlicksverhandlungen.

Bedingt durch die Ausbaubreite werden Fahrzeugfiihrer
zur Geschwindigkeitsibertretung verleitet.

Bedeutung fiir den Tourismus (auch werktags).
Parkplatz im Sommer fast voll belegt. Stellplatzsuche
gestaltet sich schwierig. Bezahlsystem
Parkscheinautomat verbesserungswiirdig.
Parkplatzinternes Leitsystem (dynamische Anzeige mit
freien Stellplatzen). Raumliche Aufteilung der
Parkanlagen wird empfohlen.

Erwartungen / Losungsvorschlage der Gemeinde

Erweiterung Stellplatzangebot (bspw. Parkhaus) geplant

Abgeleitete Malinahme(n)

Nach Abstimmung mit StBA TS Aufahme ins
Investitionsprogramm (Vorplanungen)

MaRnahmenbiindel:

Geschwindigkeitsiiberwachung;

Bauliche Mafinahmen (Aufwertung der OD, Schaffung
von Ortseingangssituationen, Querungshilfen)

Optimierung der Organisation / Verkehrsfiihrung auf den
Parkflachen (bspw. dynamische Anzeigen)

Bewertungsschritt 1

Bewertungsschritt 2

0,0

1,0

0,0




Gemeinde

Nummerierung

Defizitanalyse

Gutachterliche Bewertung der Defizite

Erwartungen / Losungsvorschlage der Gemeinde

Abgeleitete Malinahme(n)

Bewertungsschritt 1

Bewertungsschritt 2

Teisendorf

AT6

AT7

AT8

AT9

A80

A81

A82

A83

A84

Parksituation im Zentrum

Hoher Durchgangsverkehrsanteil

Hoher LKW-Anteil auf Poststralle

OD Oberteisendorf: Hoher Durchgangsverkehr auf B
304 und damit verbundene Larmbelastung der Anwohner

Unfallhdufungsstelle B 304 / BGL 12

Kreuzung Teisendorf ~West / B 304 und Zufahrt St
2103: Unfallhaufigkeit und gefahrliche Zufahrten zur B
304 im gesamten Gemeindebereich

Hoher Durchgangsverkehr auf B 304

Hohe Verkehrsbelastung auf St 2102 durch Umleitungen
auf BAB A8

Zu hohes Geschwindigkeitsniveau auf B 304 im
Ortsbereich und im Zulauf

Gemal Parkraumuntersuchung von INGEVOST 2015 ist

auf fast allen Parkierungsanlagen zu jeder Tageszeit ein
ausreichendes Angebot vorhanden. Uber alle
untersuchten Parkierungsanlagen wird in der
Spitzenstunde nur eine Auslastung von 75% erreicht.
Um dennoch die Parksituation zu verbessern wird die
Optimierung des Parkleitsystems empfohlen. Anstatt
einer durchgehenden Numerierung sollten die
Parkierungsanlagen benannt werden, damit die
Orientierung besser gewahrleistet ist

Bestatigung nur nach einer Analyse mdglich (Befragung
der Lenker). Weitraumige Ortsumfahrung bereits
vorhanden (hoher Anteil von Ziel- und Quellverkehr
vermutet). Reduzierung des Durchgangsverkehrs nur
durch harte MaBnahmen mdglich. Sperrung Marktstralte
und Teile der Poststrale fir MIV.

Zur Bestimmung des genauen Lkw-Anteils sind Ver-
kehrserhebungen notwendig. Aufgrund der Vielzahl an
Einzelhandlern sowie des Brauereiwerksverkehrs ist ein
hoher Anteil des Lkw-Verkehrs auf die Anliefe-rung
zurlickzufihren.

OU Oberteisendorf wurde fiir BVWP nicht gemeldet.
Nach Auskunft des StBA TS Realisierung langfristig
unrealistisch. Siehe Planfall Verkehrsmodell: Orts-
umfahrung Oberteisendorf. Geplante Malnahmen:
Radwege, Mittelinseln und Verschwenkungen (vgl.
INGEVOST)

UH 21: B 304, Teisendorf Einmiindung BGL 12
Vorschlag UKO: Sichthindernis am Knotenpunkt
entfernen. Umgestaltung des Knotenpunktes zum KVP
bereits geplant (StBA TS).

UH 21: B 304, Teisendorf Einmiindung BGL 12

UH 22: B 304, Teisendorf Einmiindung St 2103 (6stliche
Einmiindung). Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h auf B 304 geplant
(Bereich Teisendorf).

wird bestatigt

B 304 verlauft jedoch (ausgenommen Oberteisendorf)
bereits auRerorts und soll Funktion einer Giberregionalen
Verbindungsstralie erfillen.

mit Ausbau der BAB A8 (sechsstreifig) sinkt die
Stauanfalligkeit, wodurch Umleitungsrouten seltener
genutzt werden.

Keine Bestatigung ohne Durchfiihrung und
anschlieRender Auswertung von
Geschwindigkeitsmessungen moglich. Reduzierung der

Loésungsvorschlage fir den innerértlichen Verkehr

(MarktstraBe, Poststralle, Alte Reichenhaller Stralle)

Beruhigung Ortsdurchfahrt Oberteisendorf

Ausbau der Kreuzung Teisendorf-West (BGL 12) / B 304
zum Kreisverkehr

Geschwindigkeitsbeschrankung zwischen Teisendorf
West und Obermoos auf 70 km/h mit baulicher

zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h auf B 304 Begleitung (Inseln, Fahrbahnverschwenkung)

geplant (Bereich Teisendorf).

MaRnahmenbiindel:

Optimierung Parkleitsystem mit angepasster
Beschilderung;

Einfihrung von Kurzzeitparkplatzen

Durchfiihrung von Befragungen zur Ermittlung des
Durchgangsverkehres (Quelle- und Zielbeziehungen)

MaRnahmenbiindel:

Sperrung der Poststral3e fir Lkw-Verkehr
(ausgenommen Anlieferung und Werksverkehr
Brauerei);

Schaffung von festen Liefer- und Ladezeiten in
geeigneten Zonen

Erarbeitete MalRnahmen aus dem Gutachten 2013
(INGEVOST) umsetzen

MaRnahmenbiindel:
Geschwindigkeitsdrosselung
Radverkehrsanlagen (durchgangig)

Sichere Querung der B 304

Verkehrssichere Zufahrt auf der B 304
Verlegung Bushaltestelle

Sicherer Achenquerung im Norden

Westliche Anbindung des Sportplatzes
Reduzierung des Larms

Einmuindungsbereich Staatsstrale BGL12/B304

Knotenpunktsumbau zum KVP durch StBA TS

Verkehrsrechtliche Anordnung
(Geschwindigkeitsreduktion)

Umsetzen des BVWP: Erhéhung der Kapazitat BAB 8
(sechsstreifiger Ausbau)

Umsetzen des BVWP: Erhéhung der Kapazitat BAB 8
(sechsstreifiger Ausbau)

Verkehrsrechtliche Anordnung
(Geschwindigkeitsreduktion)

0,0

0,0

0,0

1,5

1,0

1,4

3,0

3,0

1,4




